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Dotyczy: Podwyzszenia stawki optaty za przejazd Autostrada Platna A4

W odpowiedzi na pismo z dnia 30 lipca 2020 r. (l.dz. 5904/2020) w przedmiocie
podwyzszenia stawki optaty za przejazd Autostrada Platng, niniejszym stwierdzam, co

nastepuje.

GDDKIA nie kwestionuje prawa Koncesjonariusza do podwyzszenia optaty za przejazd
Autostradg Ptatng, wynikajacego z Umowy Koncesyjnej, gdyz zgodnie z postanowieniami
Zatgcznika nr 6 do Umowy miesci sie ono w zakresie jego uprawnien.

Niemniej jednak, zwracamy sie do Panstwa z prosba o rozwazenie nizej wymienionych
okolicznosci, jako tych, ktére mogtyby wptynaé na zmiane Panstwa propozycji w zakresie

podwyzszenia stawki optat za przejazd.

1. Zdaniem GDDKIiA, Koncesjonariusz, ustalajac kwote podwyzki, przyjat btedne
zatozenia dotyczace prognoz wzrostu PKB. W zatgczonym do wniosku raporcie Steer
~Prognoza natezenia ruchu na autostradzie A4”, analiza ruchu opiera sie na btednych
prognozach gospodarczych dotyczacych wskaznika PKB. W Raporcie przyjeto, iz w
2021 roku PKB bedzie ksztattowat sie na poziomie 7 %, podczas gdy z prognoz MFW
wynika, ze jego srednia warto$¢ moze by¢ znaczaco nizsza i oscylowac wokdt wartosci
4,2 %. Rowniez inne zrédta (np. IMF, Moodys wg. artykutu dostepnego na
https://www.thefirstnews.com/article/moodys-downgrades-polands-gdp-growth-to--
38-pct-in-2020-13011 ) wskazujg na wzrost ok. 4 %.



https://www.thefirstnews.com/article/moodys-downgrades-polands-gdp-growth-to--38-pct-in-2020-13011
https://www.thefirstnews.com/article/moodys-downgrades-polands-gdp-growth-to--38-pct-in-2020-13011

2. Dodatkowo w Raporcie Steer odrebnego wyjasnienia wymagajg co najmniej:

- w tabeli 5.2 - zmiany w SDRR w kategorii 1 od 2021r. zawierajq sie w przedziale od
38 do 39 tys. pojazdédw na dobe pomimo prognozowanego wzrostu gospodarczego -
dlaczego?

- w tabeli 5.2 - jaka jest przyczyna spadku SDRR w kategorii 1 pomiedzy 2024 a
2025 rokiem z 38 900 do 38 6887

- Jaki jest zbadany faczny udziat podrézy lokalnych kategorii 1 pomiedzy woj. slaskim
a matopolskim, zidentyfikowanych w réznych badaniach z tablic rejestracyjnych i
wykonywanych przez firme INCOM, z ktdrych czes¢ moze potencjalnie , przenies¢ sie”

na linie kolejowg po jej modernizacji w 2021 roku? -.

- Jakie sg zrodta i cele podrdézy z kierunku Krakowa w kierunku woj. mazowieckiego
na podstawie tablic rejestracyjnych? To jest podrdzy, ktore przeniosg sie po oddaniu
S7 na potnoc od Krakowa.

Wyjasnienie powyzszych watpliwosci, a w konsekwencji prawdopodobna zmiana samej
prognozy, moze mie¢ wplyw na otrzymane wyniki i rekomendacje co do

proponowanych zmian w pobieranych optatach.

3. W opinii GDDKIA takze zaproponowana roznica/proporcja pomiedzy wysokoscig
pobieranej optaty ,z opuszczang szybg” - PLN 12,00 i ,bez opuszczania szyby” -
8,00PLN jednoczesnie z wprowadzeniem podwyzki nie spetni w sposob prawidtowy
przyjmowanego przez Koncesjonariusza zatozenia o zachecie do korzystania z metody

zaptaty ,bez opuszczania szyby”.

4. Stawki optat za przejazd obowigzujgce na koncesyjnym odcinku A4 (trzykrotnie
wyzsze niz na odcinkach zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad) sa na granicy akceptowalnosci spotecznej. Wzrost stawek, bedzie miec
przetozenie na spadek ruchu na autostradzie, a tym samym bedzie prowadzi¢ do
przeniesienia czeséci ruchu na drogi alternatywne do autostrady A4, co stoi
W sprzecznosci z rola, jaka majg petni¢ autostrady w systemie komunikacyjnym.
GDDKIA zwraca uwage, ze juz teraz czes$¢ drég okreslonych w zatgczniku do umowy
koncesyjnej jest w sposdb bardzo istotny obcigzona ruchem i posiada znikome rezerwy
przepustowosci. Zaproponowany wzrost stawek opfat przyczyni sie bezposrednio do
zwiekszenia ruchu na tych drogach, co moze istotnie negatywnie wptynaé¢ na

mozliwosci obstugi przez nie ruchu lokalnego.



5. Zdaniem GDDKIiA, Koncesjonariusz, ustalajac kwote podwyzki, nie wzigt pod uwage
wyjatkowych okolicznosci w gospodarce oraz zmieniajacej sie sytuacji spoteczno-
ekonomicznej. W okresie pandemii wiele instytucji, podmiotéw finansowych
i przedsiebiorstw podejmuje odmienne dziatania obnizajac stawki pobieranych optat,
dziatajac prospotecznie. Tymczasem propozycja Koncesjonariusza jest dziataniem

odwrotnym.

Reasumujac, Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad stoi na stanowisku,
iz wprowadzenie wnioskowanej przez Koncesjonariusza podwyzki nie znajduje
uzasadnienia w obecnej sytuacji gospodarczej kraju. Takze wskazane powyzej
watpliwosci, co do przyjetych zatozen dla przeprowadzonej analizy ruchu moga, w opinii
GDDKIiA, mie¢ istotny wptyw na jej wyniki, a w slad za tym btednie przewidywac reakcje
uzytkownikéw autostrady na podwyzke.

Wobec powyzszego Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad zwraca sie do SAM
z prosbg o ponowng weryfikacje zasadnosci i celowosci zmian stawki optaty za przejazd
autostradq A4 dla kategorii 1, w kontek$cie w/w uwag, oraz wstrzymanie sie

z wprowadzeniem podwyzki od 1 pazdziernika 2020 r.

Z powazaniem

Daria Predko
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