Projekt z dnia 15 lutego 2022 r.
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?"

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii

kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie?

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U.
z 2021 r. poz. 2351 oraz z 2022 r. poz. 88) zarzadza si¢, co nastepuje:

Rozdziat 1

Przepisy ogdlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla warunki techniczne, jakim powinny odpowiadacd
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

§ 2. 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ przy projektowaniu, budowie, przebudowie,
remoncie 1 utrzymaniu skrzyzowan linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
publicznymi i drogami wewn¢trznymi.

2. Przepiséw rozporzadzenia nie stosuje si¢ do skrzyzowan linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych:

1) z drogami wewngtrznymi i przej$ciami stuzbowymi, stuzacymi zarzadcey kolei;
2) stanowigcych przecigcia drogi z linig kolejowa lub bocznica kolejowa, na ktérych
zarzadca kolei nie dopuscit ruchu kolejowego;

3) zliniami tramwajowymi.

§ 3. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

U Minister Infrastruktury kieruje dziatlem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegblowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).

Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu .................. r. pod numerem
............... , zgodnie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz.
597), ktore wdraza dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrzesnia 2015 r.
ustanawiajgcej procedurg udzielania informacji w dziedzinie przepisow technicznych oraz zasad dotyczacych
ushug spoteczenstwa informacyjnego (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).
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dlugo$¢ przejazdu kolejowo-drogowego — odcinek drogi ograniczony z dwoéch stron
rogatkami, a w przypadku ich braku — odcinek drogi, ktorego punkty krancowe sa
wyznaczone odlegtoscia 4 m od kazdej ze skrajnych szyn;

dojazd do przejazdu kolejowo-drogowego — odcinek drogi o dlugosci 30 m mierzony po
osi drogi z kazdej strony przejazdu kolejowo-drogowego od punktéw krancowych;
droga publiczna — droge publiczng w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 21 marca 1985
r. 0 drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376 1 1595 oraz z 2022 r. poz. 32);
droga wewnetrzna — droge wewngtrzng w rozumieniu przepisOw ustawy z dnia 21 marca
1985 r. o drogach publicznych;

iloczyn ruchu — iloczyn liczby pojazdéw drogowych i pociagdéw, przejezdzajacych przez
przejazd kolejowo-drogowy w ciagu doby;

metryka — dokumentacje techniczno-eksploatacyjng przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia;

pociag — sktad wagonow lub innych pojazdéw kolejowych sprzggnietych z czynnym
pojazdem trakcyjnym albo pojazd trakcyjny osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub
znajdujacy si¢ w drodze;

pOtsamoczynny system przejazdowy — system przejazdowy, w ktorym urzadzenia
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym sa sterowane re¢cznie przez
pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy;

przejazd kolejowo-drogowy — skrzyzowanie w jednym poziomie, inne niz przejscie;
przejazd kolejowo-drogowy obstugiwany z odlegtosci — przejazd kolejowo-drogowy, w
ktérym jego miejsce obstugi jest oddalone od osi przejazdu kolejowo-drogowego co
najmniej 60 m, mierzac wzdtuz osi toru, lub nie jest zachowana widoczno$¢ przejazdu
kolejowo-drogowego z miejsca obstugi;

przejscie — skrzyzowanie w jednym poziomie przeznaczone wylacznie do ruchu pieszych,
0s6Ob poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, roweréw, hulajnog
elektrycznych lub urzadzen transportu osobistego; przejscia nie stanowi cigg
komunikacyjny pomigdzy peronami w obregbie stacji kolejowej albo przystanku
osobowego;;

rogatka — zespol urzadzen zlozony z napedu rogatkowego 1 draga rogatkowego

zamykajacy ruch drogowy na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu;
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samoczynny system przejazdowy — system przejazdowy, w ktérym urzadzenia
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym s3 sterowane samoczynnie
przez jadacy pociag lub inny system sterowania ruchem kolejowym;

skrzyzowanie — przeciecie linii kolejowej lub bocznicy kolejowej z droga;

skrzyzowanie wielopoziomowe — skrzyzowanie, na ktérym droga przechodzi nad albo
pod linig kolejowa lub bocznicg kolejowa;

system przejazdowy — system zainstalowany na przejezdzie kolejowo-drogowym,
zapewniajacy sterowanie i kontrole sprawnosci dla urzadzen zabezpieczenia ruchu

wchodzacych w jego skiad;

17) szeroko$¢ przejazdu kolejowo-drogowego — szerokos¢ drogi na przejezdzie kolejowo-
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drogowym mierzona migdzy skrajnymi czg¢sciami drogi przeznaczonymi do ruchu
pojazdoéw, pieszych i 0sdb poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego
ruch;

tarcza ostrzegawcza przejazdowa — tarcze ostrzegawczg przejazdowa, o ktorej mowa w
przepisach wydanych na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1984);

zarzadca kolei — zarzadce infrastruktury lub uzytkownika bocznicy kolejowej w
rozumieniu przepisow ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;
przewoznik kolejowy — przewoznika kolejowego w rozumieniu przepisOw ustawy z dnia

28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Rozdziat 2
Ogolne warunki techniczne dla przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢

§ 4. Przejazdy kolejowo-drogowe 1 przejScia sg stosowane na liniach kolejowych i

bocznicach kolejowych, na ktoérych ruch kolejowy jest prowadzony z predkoscia nie wicksza

niz 160 km/h.

1)

§ 5. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dzielg si¢ na nastepujace kategorie:

kategoria A — przejazdy kolejowo-drogowe, na ktérych ruch drogowy jest kierowany:

a) przez uprawnionych pracownikow zarzadcy kolei lub przewoznika kolejowego,
posiadajacych wymagane kwalifikacje,

b) przy pomocy sygnatow rgcznych albo systemow lub urzadzen przejazdowych

wyposazonych w rogatki zamykajace catg szeroko$¢ jezdni oraz sygnalizatory
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zakazujace wjazdu 1 wejécia umieszczane na przejazdach kolejowo-drogowych i
przejsciach;
kategoria B — przejazdy kolejowo-drogowe, na ktérych ruch drogowy jest kierowany przy
pomocy samoczynnych systemow przejazdowych, wyposazonych w sygnalizatory
zakazujace wjazdu 1 wejsScia umieszczane na przejazdach kolejowo-drogowych i
przejs$ciach 1 rogatki zamykajace ruch drogowy w kierunku:
a) wijazdu na przejazd albo
b) wjazdu na przejazd i zjazdu z przejazdu;
kategoria C — przejazdy kolejowo-drogowe, na ktérych ruch drogowy jest kierowany przy
pomocy samoczynnych systemoéw przejazdowych wyposazonych tylko w sygnalizatory
zakazujace wjazdu i wejScia umieszczane na przejazdach kolejowo-drogowych i
przejsciach;
kategoria D — przejazdy kolejowo-drogowe, ktore nie sg wyposazone w systemy
przejazdowe i urzadzenia zabezpieczenia ruchu;
kategoria E — przej$cia wyposazone w:
a) polsamoczynne systemy przejazdowe lub samoczynne systemy przejazdowe albo
b) kotowrotki, barierki lub labirynty;
kategoria F — przejazdy kolejowo-drogowe lub przejscia zlokalizowane na drogach

wewnetrznych.

§ 6. Jezeli przejazd kolejowo-drogowy spetnia warunki, o ktérych mowa w § 7 ust. 1, §

8, § 91ub § 10 ust. 1 pkt 1, w zakresie wiecej niz jednej kategorii, ustala si¢ dla niego kategori¢

WYZSZ3.
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§ 7. 1. Do kategorii A zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe, na ktorych:

droga publiczna na jednym przejezdzie kolejowo-drogowym przecina wigcej niz trzy tory
lub

droga publiczna przecina tory, po ktorych zgodnie z regulaminem technicznym, o ktorym
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym, lub regulaminem pracy bocznicy kolejowej, przejezdzaja
staczane lub odrzucane podczas rozrzadu wagony, lub

nie sg spelnione warunki techniczne okreslone dla przejazdéw kolejowo-drogowych
kategorii B, C lub D.

2. Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A mozna stosowaé pdtsamoczynny

system przejazdowy, z mozliwo$cig obstugi na miejscu albo z odlegtosci.



3. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi lub warunkami prowadzenia
ruchu kolejowego, dla zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa na przejezdzie kolejowo-
drogowym obstugiwanym na miejscu albo z odlegltosci, przejazd kolejowo-drogowy moze by¢
doposazony w:

1) tarcze ostrzegawcze przejazdowe;

2) urzadzenia tacznos$ci systemu ,,Radio-STOP”.

4. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi, zarzadca kolei w porozumieniu
z zarzadca drogi moze, uwzgledniajac zachowanie bezpieczenstwa na przejezdzie kolejowo-
drogowym, ustali¢, aby:

1) rogatki na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A w porze nocnej albo w ciggu calej
doby byty zamkniete i otwierane na zadanie uzytkownika drogi;

2) przejazd kolejowo-drogowy nie byl obstugiwany, a rogatki pozostawaly w stanie
otwartym podczas ograniczen w uzytkowaniu linii kolejowej lub bocznicy kolejowej
trwajacych powyzej 4 godzin.

§ 8. 1. Do kategorii B zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe obejmujace skrzyzowania
linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami publicznymi, na ktorych:

1) iloczyn ruchu jest rowny lub wigkszy od liczby 150 000 lub

2) linia kolejowa lub bocznica kolejowa krzyzuje si¢ z drogg krajowa.

2. Przejazdy kolejowo-drogowe kategorii nizszej niz B, niespetniajagce wymagan, o
ktérych mowa w ust. 1, mogg zosta¢ zaliczone do kategorii B, jezeli jest to uzasadnione
warunkami miejscowymi lub konieczno$cig poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego lub

ruchu drogowego.

§ 9. Do kategorii C zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe obejmujace skrzyzowania
linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami publicznymi, na ktorych ruch kolejowy na
danym odcinku linii kolejowej lub bocznicy kolejowej jest prowadzony z maksymalna
predkoscig nie wigksza niz 140 km/h, oraz:

1) iloczyn ruchu jest rowny lub wigkszy od liczby 60 000 i mniejszy od liczby 150 000 lub
2) iloczyn ruchu jest mniejszy od liczby 60 000, a widoczno$¢ przejazdu kolejowo-
drogowego nie odpowiada warunkom technicznym okre§lonym dla przejazdu kolejowo-

drogowego kategorii D.

§ 10. 1. Do kategorii D zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe obejmujace skrzyzowania

linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami publicznymi, na ktérych droga publiczna



na jednym przejezdzie kolejowo-drogowym przecina nie wigcej niz dwa tory gtowne, a w
przypadku bocznic kolejowych 1 kolei waskotorowych nie wigcej niz trzy tory kolejowe, oraz:
1) 1iloczyn ruchu jest mniejszy od liczby 60 000, a ruch kolejowy na danym odcinku linii
kolejowej lub bocznicy kolejowej jest prowadzony z predkoscig maksymalng nie wieksza
niz 120 km/h oraz sg spetnione warunki widoczno$ci wskazane w cz¢sci B zatacznika nr

3 do rozporzadzenia albo
2) bez wzgledu na warunki widocznosci dopuszczalna predko$¢ pociggu na przejezdzie

kolejowo-drogowym nie przekracza 20 km/h.

2. Przejazdy kolejowo-drogowe kategorii D zlokalizowane w granicach stacji kolejowe;j
na torach kolejowych, po ktorych sg realizowane przebiegi pociggowe wyposaza si¢ zgodnie z
warunkami technicznymi okreslonymi dla przejazdoéw kategorii A albo B albo przej$¢ kategorii
E.

§ 11. 1. Do kategorii E zalicza si¢ przejscia przez tory kolejowe.

2. Jezeli przejscie przez tory kolejowe nie spetnia warunkéw widocznos$ci okre§lonych w
czesci C zalgeznika nr 3 do rozporzadzenia, przejScie wyposaza si¢ w potsamoczynne systemy
przejazdowe lub samoczynne systemy przejazdowe.

3. Dopuszcza si¢ zabezpieczenie przejscia kotowrotkami, barierkami lub labiryntami, w
przypadku przejscia przez tory kolejowe, po ktorych wagony podczas rozrzadu nie sg staczane
lub odrzucane:

1) jezeli przejscie odpowiada warunkom widocznos$ci okreslonym w czesci C zalacznika nr

3 do rozporzadzenia albo
2)  bez wzgledu na warunki widocznosci, jezeli predkos¢ pociggu na przej$ciu nie przekracza

20 km/h.

4. Barierki zabezpieczajace przejscie przez tory kolejowe ustawia si¢ w taki sposob, aby
pieszy, osoba poruszajaca si¢ przy uzyciu urzgdzenia wspomagajacego ruch, roweru, hulajnogi
elektrycznej lub urzadzenia transportu osobistego przed przejsciem przez tor kolejowy zmienili
kierunek ruchu. Na liniach wielotorowych pierwsze wejscie pomiedzy barierki zmusza
pieszego, osobe poruszajaca si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, roweru,
hulajnogi elektrycznej lub urzadzenia transportu osobistego, do ruchu w kierunku przeciwnym
do zasadniczego kierunku ruchu pociggdw po najblizszym torze.

5. Na przejsciach zapewnia si¢ warunki dla ruchu oséb niepetnosprawnych i 0so6b o

ograniczonej mozliwosci poruszania sig.



§ 12. 1. Do kategorii F zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia zlokalizowane
na drogach wewngtrznych.

2. Przejazdy kolejowo-drogowe 1 przejscia kategorii F wyposaza sig:

1)  wrogatki stale zamknigte, otwierane w razie potrzeby przez uzytkownikow lub
2)  zgodnie z warunkami technicznymi okreslonymi dla kategorii A albo B.

3. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia kategorii F sa uzytkowane na podstawie
umowy zawartej miedzy zarzadcg kolei a uzytkownikiem przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia, ktora okresla w szczegodlnosci sposoby ich zabezpieczenia i uzytkowania.

§ 13. 1. Zarzadca kolei ustala kategorie przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia oraz
okresla sposdb jego zabezpieczenia.

2. W przypadku zmiany kategorii przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, zarzadca
kolei dokonuje zmiany sposobu jego zabezpieczenia.

§ 14. 1. lloczyn ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym oblicza si¢ na podstawie
pomiardéw natezenia ruchu kolejowego i ruchu drogowego.

2. Pomiary nate¢zenia ruchu kolejowego i ruchu drogowego wykonuje si¢ na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii A, B, C 1 D.

3. W celu weryfikacji 1 zmian kategorii przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢ oraz
sposobow ich zabezpieczenia zarzadcy kolei 1 zarzadcy drég przekazuja sobie wzajemnie
aktualne wyniki pomiaré6w natezenia ruchu, odpowiednio kolejowego albo drogowego.

4. Warunki 1 sposob prowadzenia pomiaréw natezenia ruchu kolejowego 1 ruchu
drogowego oraz obliczania iloczynu ruchu okresla zalacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 15. 1. Zarzadca kolei, dla przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, sporzadza i
prowadzi metryke.

2. Metryke przechowuje si¢ przez okres uzytkowania przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia.

3. Wzor i1 zakres metryki okresla zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 16. W przypadku przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, przez ktdre przebiegaja
tory kolejowe dwoch lub wiecej zarzadcow kolei, zarzadca identyfikujacy najwicksze nat¢zenie
ruchu kolejowego na podstawie pomiarow natezenia ruchu kolejowego przekazywanych na
potrzeby aktualizacji metryki udostepnia metryke pozostalym zarzadcom kolei. Zarzadcy kolei,
ktorych tory kolejowe przebiegaja przez przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie, przekazuja
zarzadcy identyfikujacemu najwigksze natezenie ruchu kolejowego, zgodnie ze swoja

wtasciwoscig, dane niezbedne do sporzadzenia 1 aktualizacji metryki.



§ 17. 1. Na przejazdach kolejowo-drogowych i1 przejsciach zapewnia si¢ warunki
widoczno$ci umozliwiajgce zachowanie bezpieczenstwa ruchu kolejowego i drogowego, ktore
na obszarze kolejowym zapewnia zarzadca kolei, a poza obszarem kolejowym — zarzadca
drogi.

2. Zarzadca kolei 1 zarzadca drogi sprawdza warunki widoczno$ci przejazdow kolejowo-
drogowych 1 przejs¢:

1) raz w roku, po okresie wzrostu roslinno$ci, pomigdzy czerwcem a wrzesniem,

2) po kazdym powaznym wypadku, wypadku lub incydencie na danym przejezdzie
kolejowo-drogowym lub przejsciu

— zgodnie z warunkami i1 sposobem sprawdzania widocznosci przejazdow kolejowo-

drogowych i przej$¢ okreslonymi w czesci A, B.2 1 C zalagcznika nr 3 do rozporzadzenia.

§ 18. Na przejezdzie kolejowo-drogowym nie stosuje si¢ ztaczy szyn lub odbojnic.

§ 19. 1. Jezeli dlugo$¢ odcinka drogi pomiedzy torami kolejowymi, mierzona mi¢dzy
wewnetrznymi skrajnymi szynami po osi drogi, wynosi 32 m lub wigcej, skrzyzowanie kazdego
toru lub kazdej grupy toréw z drogg traktuje si¢ jako odrebny przejazd kolejowo-drogowy.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do drog usytuowanych w granicy stacji kolejowe;j

umozliwiajacych dojazd shuzbom ratowniczym.

§ 20. Jezeli dojazd do przejazdu kolejowo-drogowego obejmuje kilka drog, przy ustalaniu
sposobu jego zabezpieczenia uwzglednia si¢ wszystkie kierunki jazdy. W takim przypadku
warunki widocznos$ci na przejezdzie kolejowo-drogowym okresla si¢ z miejsc rzeczywistego

przebiegu drogi w ustalonych odleglosciach od toru kolejowego.

§ 21. Odcinki pomigdzy torem kolejowym a rogatkami odgradza si¢ porgczami
utrudniajacymi dostep do toru z ominigciem rogatek, jezeli usytuowanie rogatek na to pozwala.
Konce poreczy znajdujace si¢ najblizej toru kolejowego umieszcza si¢ w odleglosci 3 m od
skrajnej szyny. Porecze utrudniajace dostep do toru kolejowego z omini¢ciem rogatek moga
by¢ umieszczone rownolegle do toru, w odlegtosci nie mniejszej niz 3 m od skrajnej szyny.

§ 22. 1. Rozwigzania projektowe stosowane w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego
zapewniajg sprawny wyjazd pojazdéw drogowych z przejazdu kolejowo-drogowego i
wlaczenie si¢ ich do ruchu w ciag komunikacyjny znajdujacy si¢ w sasiedztwie przejazdu
kolejowo-drogowego, w szczegdlnosci przez uzaleznienie (powigzanie) dzialania systemow

przejazdowych z systemami kierowania ruchem drogowym.



2. Zarzadca drogi zabezpiecza dojazd do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii B
przed mozliwoscig wjazdu pojazdu drogowego pasem umozliwiajacym objazd zamknigtej
rogatki, w szczegolnosci przez zastosowanie wysp kanalizujacych ruch, paséw separujacych,

obrzezy betonowych lub separatorow.

§ 23. Stan techniczny przejazdéw kolejowo-drogowych 1 przejs¢ sprawdza si¢ raz w roku,
a takze niezwlocznie po kazdym powaznym wypadku, wypadku lub incydencie na danym
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu.

§ 24. 1. Przejazd kolejowo-drogowy i przejscie uzytkuje si¢ w sposdb zapewniajacy
bezpieczenstwo ruchu kolejowego i drogowego.

2. Na przejezdzie kolejowo-drogowym, na ktorym stwierdzono przekroczony iloczyn
ruchu, na dlugosci rownej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego, wprowadza si¢
ograniczenie predkosci czota pociggu do 50 km/h do czasu zmiany sposobu zabezpieczenia
przejazdu kolejowo-drogowego.

3. Szczeg6lowe warunki uzytkowania przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia w
przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu lub braku pracownika obshugujacego

przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie okresla zalacznik nr 4 do rozporzadzenia.

§ 25. Odwodnienie na przejezdzie kolejowo-drogowym i przejsciu na eksploatowanych

liniach kolejowych wykonuje si¢ w czasie wymiany nawierzchni.

§ 26. Oczyszczanie podsypki i inne prace utrzymaniowe wykonuje si¢ na odcinku

eksploatowanej linii kolejowej, w tym na dlugos$ci przejazdéw kolejowo-drogowych 1 przejsc.

Rozdziat 3

Projektowanie przejazdow kolejowo-drogowych i przejsé¢

§ 27. 1. Przy projektowaniu nowej linii kolejowej lub bocznicy kolejowej odleglos¢
migdzy przejazdami kolejowo-drogowymi, mierzona wzdhuz linii kolejowej, nie moze by¢
mniejsza niz 3 km.

2. Nowego przejazdu kolejowo-drogowego nie projektuje si¢ na skrzyzowaniu istniejacej
linii kolejowej lub bocznicy kolejowej z droga publiczng, jezeli w odleglosci
nieprzekraczajacej 3 km od projektowanego przejazdu kolejowo-drogowego znajduje si¢
przejazd kolejowo-drogowy lub skrzyzowanie wielopoziomowe.

3. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego:



—10 -

1) tymczasowego;
2) kategorii F;
3) uzytkowanego w rejonie skrzyzowan wielopoziomowych zlokalizowanych w ciagach

autostrad i drog ekspresowych.

§ 28. Przejazd kolejowo-drogowy 1 przejScie projektuje si¢ w taki sposob, aby dragi
rogatek, sygnalizatory 1 znaki drogowe byly widoczne z punktu obserwacyjnego,
zlokalizowanego na wysoko$ci 1 m nad osig pasa ruchu drogi. Minimalne odlegtosci punktu
obserwacyjnego od przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia okresla tabela nr 1 w czgsci

A zalagcznika nr 3 do rozporzadzenia.

§ 29. Przy projektowaniu przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D zlokalizowanego w
przekopie, w obszarze trdjkatow widocznosci okreslonych w czgsci B.2 zatacznika nr 3 do
rozporzadzenia, przewiduje si¢ poszerzenie dna przekopu do wysokosci od 1,0 m do 1,2 m nad
glowka szyny, z uwzglednieniem roslinnosci i pokrywy $niegu.

§ 30. 1. Kat skrzyzowania osi drogi z osig toru linii kolejowej lub bocznicy kolejowej,
zwany dalej ,.katem skrzyzowania (a)”’, wynosi 90°.

2. Na liniach kolejowych normalnotorowych 1 szerokotorowych dopuszcza si¢
zastosowanie kata skrzyzowania (o) spetniajacego warunek:

120°>060°.

3. Na liniach kolejowych waskotorowych dopuszcza si¢ zastosowanie kata skrzyzowania
(o) spetniajacego warunek:

135°>0>45°.

4. W przypadku gdy droga publiczna krzyzuje si¢ z bocznicg kolejowa, dopuszcza si¢
zastosowanie kata skrzyzowania (o) nie mniejszego niz 30° 1 nie wigkszego niz 150°, jezeli
zostanie spetniony jeden z nastepujacych warunkow:

1) jest zachowana widoczno$¢ pociggu z obu stron drogi publicznej z punktu
obserwacyjnego odleglego minimum 50 m od skrajnej szyny najblizszego toru
kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym, przy zatozeniu, ze pociag znajduje si¢ w
odleglo$ci nie mniejszej niz 150 m od przejazdu kolejowo-drogowego;

2) zostang zastosowane rogatki obrotowe zamykajace tor kolejowy, a droge publiczng tylko
na czas przejezdzania pociagu;

3) zostang ustawione rogatki z obstuga na miejscu.

5. Przepisow ust. 13 nie stosuje si¢ do tymczasowych przejazdow kolejowo-drogowych.
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6. W przypadku przebudowy lub remontu przejazddow kolejowo-drogowych
niespetniajacych wymagan, o ktérych mowa w ust. 1-3, wymagania te nie musza by¢
spelnione, jezeli zakres robot, z uwagi na warunki miejscowe, nie przewiduje zmiany potozenia
osi drogi lub osi toru kolejowego.

§ 31. 1. Kat skrzyzowania linii kolejowej lub bocznicy kolejowej krzyzujacych si¢ z droga
publiczng w tuku wyznacza si¢ jako kat zawarty pomiedzy osig toru linii kolejowej lub
bocznicy kolejowej 1 styczng do tuku poziomego osi drogi w punkcie przeciecia si¢ tych osi.

2. Kat skrzyzowania drogi publicznej z linig kolejowa lub bocznicg kolejowa w tuku
wyznacza si¢ jako kat zawarty pomiedzy osig drogi 1 styczng do osi toru kolejowego w punkcie
przeciecia si¢ tych osi.

3. Przez kat skrzyzowania linii kolejowej lub bocznicy kolejowej z droga publiczng,
niezaleznie od liczby pasow ruchu i liczby toréw kolejowych, rozumie si¢ najmniejszy kat z
wyznaczonych, zawarty pomiedzy osig kazdego toru kolejowego 1 osig drogi.

§ 32. 1. Niwelete drogi w obrebie i na dojezdzie do przejazdu kolejowo-drogowego
projektuje si¢ tak, aby pochylenie podluzne jezdni na dojezdzie do przejazdu kolejowo-
drogowego nie przekraczato 2,5% na dtugos$ci nie mniejszej niz 20 m, liczac od skrajnej szyny
toru kolejowego. Warunek ten uznaje si¢ za speliony, jezeli warto§¢ maksymalnego
pochylenia podtuznego jest zachowana na stycznej tuku pionowego wyznaczonej w odlegtosci
20 m od skrajnej szyny toru kolejowego.

2. Niwelete drogi w obrebie dojScia do przejscia projektuje si¢ tak, aby pochylenie
podituzne drogi dla pieszych, drogi dla rowero6w oraz drogi dla pieszych i rowero6w na dojsciu
lub dojezdzie do przejscia nie przekraczato 2,5% na dlugosci nie mniejszej niz 3 m, liczac od
skrajnej szyny toru kolejowego. Warunek ten uznaje si¢ za spelniony, jezeli warto$¢
maksymalnego pochylenia podtuznego jest zachowana na stycznej tuku pionowego
wyznaczone] w odlegtosci 3 m od skrajnej szyny toru kolejowego.

3. Luku pionowego drogi nie stosuje si¢ pomiedzy skrajnymi szynami przejazdu
kolejowo-drogowego. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi, za zgoda
zarzadcy kolei, mozna zastosowac tuk pionowy drogi pomigdzy skrajnymi szynami przejazdu
kolejowo-drogowego, jezeli nie spowoduje to pogorszenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego i
drogowego.

4. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi dopuszcza si¢ stosowanie
profilu podluznego drég na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego oraz na dlugosci

przejazdu kolejowo-drogowego zgodnie z przepisami § 24 rozporzadzenia Ministra Transportu
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1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r. poz. 124 oraz z 2019
r. poz. 1643), z wyjatkiem projektowania przejazdow kolejowo-drogowych kategorii A, B, C i
D, w nowych lokalizacjach.

5. Przy projektowaniu przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii A, B, C 1 D, w nowych
lokalizacjach, dopuszczalna rdéznica sasiednich pochylen podiluznych na dojazdach do
przejazdow kolejowo-drogowych oraz na dlugosci przejazdow kolejowo-drogowych o
nawierzchni twardej nie przekracza 5%.

§ 33. 1. Przejazd kolejowo-drogowy, w ktoérym linia kolejowa lub bocznica kolejowa oraz
droga publiczna przebiegaja w linii prostej, projektuje si¢ tak, aby poczatek najblizsze]
krzywizny poziomej drogi wraz ze wszystkimi jej elementami znajdowat si¢ w odlegtosci co
najmniej 6 m od skrajnej szyny toru kolejowego.

2. Przejazd kolejowo-drogowy, w ktorym linia kolejowa lub bocznica kolejowa przebiega
w linii prostej, a droga publiczna w tuku poziomym, projektuje si¢ tak, aby lacznie spetniat
nastepujace warunki:

1) na dlugosci przejazdu kolejowo-drogowego pochylenie poprzeczne jezdni drogi
odpowiada pochyleniu podtuznemu toréw kolejowych;

2) poszerzenie jezdni na tukach poziomych przeprowadza si¢ przez przejazd kolejowo-
drogowy.

3. Przejazd kolejowo-drogowy projektuje si¢ tak, aby nie byl usytuowany na odcinkach
ramp przechytkowych linii kolejowej lub bocznicy kolejowe;.

4. Przejazd kolejowo-drogowy, na ktorym droga publiczna przebiega w linii prostej, a
jednotorowa linia kolejowa lub bocznica kolejowa w tuku poziomym, projektuje si¢ tak, aby
promien tuku poziomego toru kolejowego umozliwiat utozenie w przekroju poprzecznym toru
obu tokéw szyn w poziomie lub pochyleniu poprzecznym, zgodnie z pochyleniem podtuznym
drogi w obrebie przejazdu, nieprzekraczajacym 2,5% dla linii kolejowej normalnotorowej i
szerokotorowej oraz 2% dla linii kolejowej waskotorowe;.

5. Przejazd kolejowo-drogowy w nowej lokalizacji obejmujacy dwa lub wigcej toréw
kolejowych w tuku poziomym projektuje si¢ tak, aby:

1) wszystkie gtowki szyn torOw na przejezdzie w przekroju poprzecznym linii kolejowe;j
byly ulozone w jednym pochyleniu nieprzekraczajacym 2,5% dla linii kolejowe;j
normalnotorowej 1 szerokotorowej oraz 2% dla linii kolejowej waskotorowej,

stanowigcym przechyike torow w tuku, lub
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2) glowki szyn blizszych migdzytorza w przekroju poprzecznym byty utozone w obrebie
przejazdu kolejowo-drogowego w jednym poziomie, natomiast gtowki szyn
zewngtrznych w przekroju poprzecznym w pochyleniu stanowigcym przechyltke torow w
tuku nieprzekraczajacym 2,5% dla linii kolejowej normalnotorowej 1 szerokotorowej oraz
2% dla linii kolejowej waskotorowe;.

6. Przejazd kolejowo-drogowy, w ktorym droga publiczna oraz linia kolejowa lub
bocznica kolejowa znajduja si¢ w tukach poziomych, projektuje si¢ uwzgledniajac
odpowiednio przepisy ust. 2-4.

7. Na istniejacych przejazdach kolejowo-drogowych obejmujacych skrzyzowanie drogi
publicznej z linig kolejowa lub bocznicg kolejowa przebiegajaca w tuku poziomym lub krzywej
przejsciowej dopuszcza si¢ utozenie tokow szynowych w przekroju poprzecznym w pochyleniu
nie wickszym niz 7,5%. W takim przypadku zalomy na pochyleniach sg jednakowego znaku,
a ich r6znica nie przekracza 5%.

§ 34. 1. Przekroj drogi i szeroko$¢ poszczegdlnych jej czgsci na przejezdzie kolejowo-
drogowym i dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego odpowiada parametrom istniejacej
drogi oraz umozliwia budowe urzadzen zabezpieczenia ruchu.

2. Konstrukcja nawierzchni drogowej na przejezdzie kolejowo-drogowym jest wykonana
przy uzyciu tych samych rozwigzan technicznych i materiatowych na catej dlugosci przejazdu
kolejowo-drogowego 1 uwzglednia natezenie ruchu drogowego.

3. W przypadku przebudowy lub rozbudowy drogi inwestor dostosowuje nawierzchni¢
drogowa na przejezdzie kolejowo-drogowym do parametrow technicznych przebudowywane;j

drogi.

§ 35. Skrzyzowania projektuje si¢ tak, aby wyeliminowac¢ szkodliwe oddziatywanie drgan
na budynki usytuowane w bezposrednim sgsiedztwie skrzyzowan oraz drgania i halas, na ktory
beda narazeni ludzie przebywajacy w tych budynkach.

§ 36. 1. Do drog dla pieszych, drog dla rowerdéw lub drég dla pieszych i rowerow na
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejéciu stosuje si¢ odpowiednio przepisy § 43 ust. 14
1 § 44—48 rozporzadzenia Ministra Transportu i1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkOow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie.

2. W obrgbie przejazdu kolejowo-drogowego, drég dla pieszych, drég dla roweréw lub

drog dla pieszych 1 rowerow nie wynosi si¢ ponad krawedz jezdni.
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3. Nawierzchni¢ jezdni, drogi dla pieszych, drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i
roweroOw w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego wyrdznia si¢ za pomoca oznakowania
poziomego lub stosujac kontrastujace ze sobg kolory nawierzchni.

4. W przypadku wydzielenia drogi dla pieszych, drogi dla rower6éw lub drogi dla pieszych

1 rowerdw, mozna dokonac ich zabezpieczenia jak dla przejs¢ kategorii E.

§ 37. Przejscia nie lokalizuje si¢ na odcinkach toru w tuku o promieniu mniejszym niz

350 m.

§ 38. Przejazdu kolejowo-drogowego nie projektuje si¢ w obrebie rozjazdow kolejowych.
§ 39. 1. W przypadku drog gruntowych na dojezdzie do przejazdu kolejowo-drogowego
stosuje si¢ nawierzchni¢ gruntowg ulepszong na dlugosci co najmniej 10 m, liczac od skrajne;j
szyny z kazdej strony przejazdu, a gdy drogi gruntowe sa usytuowane na przejazdach
obejmujacych co najmniej dwa tory kolejowe — réwniez na migdzytorzach. Jezeli spadek drogi

gruntowej w strong przejazdu kolejowo-drogowego przekracza 5%, dtugos¢ t¢ powigksza si¢ o

10 m.

2. Na przejazdach kolejowo-drogowych i dojazdach do przejazdow kolejowo-drogowych

o nawierzchni okreslonej w ust. 1, po ktérych przebiegaja trasy wojskowych pojazdow

gasienicowych, na dlugosci 30 m od skrajnych szyn szerokos¢ jezdni o nawierzchni co najmnie;j

ulepszonej wynosi co najmniej 4,5 m, a przekrdj drogi i szeroko$¢ poszczegdlnych jej czesci —

7 m.

§ 40. 1. Ztobki na przejazdach kolejowo-drogowych spetniaja lacznie nastepujace
warunki:

1) umozliwiajg swobodne przej$cie obrzezy kot pojazdu szynowego pomigdzy nawierzchnig
drogowa na przejezdzie kolejowo-drogowym ulozona wewnatrz toru kolejowego a
szynami,

2) szeroko$¢ mierzona 14 mm ponizej gornej powierzchni glowki szyny dla linii kolejowych
normalnotorowych i szerokotorowych oraz 10 mm dla linii kolejowych waskotorowych,
osiggnigta przez wlasciwe utozenie nawierzchni drogowej, wynosi nie mniej niz:

a) 60 mm — w torach prostych i na tukach o promieniu 350 m lub wigkszym,
b) 70 mm — na tukach o promieniu 250 m do 350 m,
¢) 80 mm — na tukach o promieniu mniejszym niz 250 m;
3) glebokos¢ ztobka przy najwigkszym dopuszczalnym zuzyciu szyny, mierzona od

powierzchni gtowki szyny wynosi co najmniej 38 mm.
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2. Dopuszcza si¢ stosowanie rozwigzan z elastycznym wypetnieniem ztobka, ktére nie
spetniaja wymagan okreslonych w ust. 1 pkt 2 lub 3.

3. Szeroko$¢ zlobka okreslona w ust. 1 pkt 2 moze by¢ zwigkszona, jezeli zlobek ma
forme rozszerzajacy si¢ ku gorze.

4. Sumaryczne szerokosci zlobkéw moga by¢ zwiekszone o dopuszczalne tolerancje
szerokosci toru kolejowego, jednak nie wigcej niz 35 mm.

§ 41. 1. Konstrukcja podtorza w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego:

1) jest taka sama jak na odcinkach przyleglych i spetnia wszystkie warunki techniczne dla
podtorza na szlaku lub rowni stacyjnej okreslone w przepisach techniczno-budowlanych
dotyczacych budowli kolejowych, z tym ze w przypadku uzasadnionym warunkami
miejscowymi mozna stosowa¢ wzmocnienie podtorza;

2) zapewnia odprowadzenie woéd spod nawierzchni przejazdu kolejowo-drogowego i
przeptyw woéd w ciggach odwodnieniowych wzdluz toru kolejowego, z tym zZe
konstrukcja odwodnienia przejazdu kolejowo-drogowego moze by¢, po uzgodnieniu z
zarzadca drogi, zintegrowana z odwodnieniem drogi.

2. Na drodze w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego, w przypadku duzego natezenia
ruchu na drodze lub nachylenia jej w kierunku toru kolejowego, stosuje si¢ zabezpieczenie
przed:

1) sptywem wody 1 blota z drogi na przejazd kolejowo-drogowy;

2) przenikaniem btota do podsypki pomiedzy szynami 1 nawierzchnig na przejezdzie

kolejowo-drogowym.

§ 42. Projekt budowy lub przebudowy skrzyzowania linii kolejowej z droga publiczng

podlega uzgodnieniu z wlasciwym zarzadcg drogi i1 zarzadca kolei.

Rozdzial 4

Ogolne warunki techniczne dla skrzyzowan wielopoziomowych
§ 43. 1. Skrzyzowanie wielopoziomowe stosuje si¢ przy budowie linii kolejowe;,
bocznicy kolejowej lub drogi publiczne;j, jezeli:
1) linia kolejowa lub bocznica kolejowa krzyzuje si¢ z autostradg lub drogg ekspresowa lub
2) na linii kolejowej krzyzujacej si¢ z droga publiczng ruch pociagdéw jest prowadzony albo
planowany do prowadzenia z predkoscig wyzsza niz 160 km/h, lub

3) droga publiczna przecina tory stacyjne pomi¢dzy skrajnymi rozjazdami, lub
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4) linia kolejowa lub bocznica kolejowa krzyzuje si¢ z drogg publiczng, w przypadku gdy:

a) laczny czas zamknigcia przejazdu kolejowo-drogowego dla pojazdow drogowych

jest dluzszy niz 12 godzin na dobe, lub

b) istnieja dogodne warunki terenowe i zastosowanie skrzyzowania wielopoziomowego

jest uzasadnione pod wzgledem ekonomicznym lub obronnym, lub

c) ma to miejsce w obszarze zabudowanym, z wylaczeniem bocznic kolejowych, lub

d) nat¢zenie ruchu drogowego jest rowne lub wieksze niz 10 000 pojazdoéw na dobe.

2. Skrzyzowanie wielopoziomowe stosuje si¢ przy przebudowie linii kolejowej, bocznicy
kolejowej lub drogi publicznej, w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 1 2 oraz pkt 4
lit. aib.

3. Przepiséw ust. 1 pkt 3 i 4 nie stosuje si¢ do skrzyzowan wielopoziomowych
przebudowywanych lub przenoszonych w zwiazku z tymczasowa zmiang trasy drogi
publicznej lub linii kolejowe;.

§ 44. 1. W odleglosci do 3 km z kazdej strony od wybudowanego skrzyzowania
wielopoziomowego nie mogg znajdowac si¢ przejazdy kolejowo-drogowe.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do:

1) skrzyzowan wielopoziomowych lezacych w ciggu autostrady lub drogi ekspresowej;
2) przejazdow kolejowo-drogowych:

a) usytuowanych w obszarze zabudowanym,

b) tymczasowych,

c) kategorii F.

§ 45. Dla skrzyzowan wielopoziomowych stosuje si¢ odpowiednio przepisy § 30 ust. 1-3.
§ 46. Skrzyzowania wielopoziomowe projektuje si¢ jako konstrukcje state.

§ 47. 1. Skrajnia drogi pod wiaduktem kolejowym spelia warunki okreslone w
przepisach techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych.

2. Minimalna wysokos$¢ wiaduktu drogowego nad linig kolejowa lub bocznicg kolejowa,
liczac od poziomu gtowki szyny, nie narusza skrajni budowli, o ktérej mowa w przepisach

techniczno-budowlanych dotyczacych budowli kolejowych.

§ 48. Jezeli przy zaglebieniu drogi publicznej pod wiaduktem kolejowym nie jest mozliwe

naturalne jej odwodnienie, zapewnia si¢ mechaniczne odprowadzenie wody.
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§ 49. 1. Konstrukcja wiaduktow kolejowych nad drogami publicznymi zabezpiecza
uzytkownikow drég przed zanieczyszczeniami z przejezdzajacych pociggow oraz woda
Sciekajaca z wiaduktu.

2. Konstrukcja wiaduktow drogowych nad linig kolejowa zabezpiecza infrastrukture
kolejowa przed zanieczyszczeniami z przejezdzajacych pojazdow drogowych, skutkami
od$niezania oraz woda $ciekajacg z wiaduktu.

§ 50. 1. Na wiaduktach kolejowych, w obrgbie pasa drogowego, nie umieszcza si¢ reklam
W rozumieniu przepisow ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, ktore nie sg
zwigzane z ruchem drogowym.

2. Na nasypach kolejowych i przyczotkach dopuszcza si¢ usytuowanie reklam w
rozumieniu przepiséw ustawy, o ktorej mowa w ust. 1, pod warunkiem, ze nie utrudniajg one

prowadzenia ruchu kolejowego.

Rozdzial 5

Ogolne warunki techniczne dla systemow i urzadzen zabezpieczenia ruchu na

przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach

§ 51. Na przejezdzie kolejowo-drogowym 1 przejéciu stosuje si¢ systemy i urzadzenia
zabezpieczenia ruchu, ktdre spetniajg tacznie nastepujace warunki:

1) s3a dopuszczone do eksploatacji zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i
Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania do eksploatacji okreslonych
rodzajow budowli, urzadzen 1 pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2020 r. poz. 1923);

2) spelniajg warunki bezpieczenstwa dla urzadzen sterowania ruchem kolejowym okre§lone
we wilasciwych specyfikacjach technicznych 1 dokumentach normalizacyjnych.

§ 52. Systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych i1 przejsciach
wykonane w technologii komputerowej umozliwiajg rejestrowanie zdarzen eksploatacyjnych z
podzialem na dwie grupy:

1) awarie, usterki i inne nieprawidlowosci w dzialaniu systemu;

2) zmiany stanow funkcjonalnych.

§ 53. 1. W obrebie przejazdu kolejowo-drogowego 1 przejscia stosuje si¢ sygnalizatory
zakazujace wjazdu 1 wejscia umieszczane na przejazdach kolejowo-drogowych i przej$ciach,
ktore spetniajg warunki okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003

r. w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz
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urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U.

22019 r. poz. 2311, z 2020 r. poz. 862 oraz z 2021 r. poz. 438 12066), z tym Ze:

1) maszt sygnalizatora zakazujacego wjazdu i1 wejscia umieszczany na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach wyposaza si¢ w pasy czerwono-biate o szerokosci 300
mm, przy czym pierwszy pas od strony komor swietlnych jest czerwony;

2) o$ pozioma $wiatel jest usytuowana na wysokosci od 2,2 m do 2,7 m od poziomu
nawierzchni jezdni;

3) odlegtos¢ pomiedzy osiami pionowymi $§wiatel (rozstaw) wynosi 600 mm;

4) sygnalizator zakazujacy wjazdu 1 wejScia umieszczany na przejazdach kolejowo-
drogowych i przejsciach umozliwia umocowanie nad glowicami $wietlnymi znaku
drogowego G-3 ,krzyz §w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym” lub
G-4 , krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym”;

5) $wiatla czerwone na sygnalizatorze zakazujacym wjazdu i wejscia umieszczanym na
przejezdzie kolejowo-drogowych 1 przejsciu pulsuja naprzemiennie z czestotliwoscia od
50 do 70 razy na minute;

6) sygnat Swietlny sygnalizatora zakazujacego wjazdu i1 wejScia umieszczonego na
przejezdzie kolejowo-drogowym i przejsciu jest widoczny z odleglo$ci co najmniej 100
m przy stonecznej pogodzie i w miar¢ mozliwosci niewidoczny dla kierujacych
pociggami.

2. W przypadku braku mozliwosci uzyskania widocznosci sygnalizatora zakazujace
wjazdu 1 wejscia umieszczonego na przejezdzie kolejowo-drogowym i przejsciu z odleglosci
okreslonej w pkt 1 w czgsci A zalacznika nr 3 do rozporzadzenia dopuszcza si¢ umieszczanie
go na wysiegniku nad jezdnia.

3. Sygnalizator zakazujacy wjazdu i wejscia umieszczany na przejazdach kolejowo-
drogowych 1 przej$ciach wyposaza si¢ w urzadzenie emitujace sygnat dzwigkowy.

4. Sygnalizator zakazujacy wjazdu i wejscia umieszczany na przejazdach kolejowo-
drogowych 1 przejSciach zarzadca kolei umieszcza na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii A, B 1 C, z wyjatkiem przejazdu kolejowo-drogowego kategorii A, na ktorym ruch
drogowy jest kierowany przez pracownika obshugujacego przejazd kolejowo-drogowy przy
pomocy sygnatéw recznych.

5. Sygnalizatory zakazujace wjazdu 1 wejScia umieszczane na przejazdach kolejowo-
drogowych 1 przej$ciach oraz na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A obstugiwanych

z odlegtosci, wyposaza si¢ w urzadzenia dzwigkowe uruchamiane jednoczes$nie z
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sygnalizatorami zakazujacymi wjazdu i wejscia umieszczanymi na przejazdach kolejowo-
drogowych 1 przejéciach, dziatajacymi do czasu osiggniecia dolnego krancowego potozenia
rogatek.

6. Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A obslugiwanych z miejsca, w
zaleznosci od potrzeb, w szczegolnosci w przypadku natgzenia ruchu pieszego, stosuje si¢
urzadzenia dzwigkowe przy rogatkach. Liczba i miejsce usytuowania urzadzen dzwigkowych
zapewniajg styszalnos$¢ sygnatu dzwigkowego z odlegtosci do 30 m od miejsca zainstalowania
urzadzenia dzwickowego, mierzonej wzdtuz osi drogi.

7. Jezeli sygnal dzwickowy generowany przez urzadzenia dzwickowe, w ktore zostat
wyposazony sygnalizator zakazujacy wjazdu i wejscia umieszczany na przejazdach kolejowo-
drogowych 1 przej$ciach jest ucigzliwy dla otoczenia, zarzadca kolei moze nie stosowac
sygnatlu lub zmniejszy¢ natezenie dzwigku tego sygnatu.

8. Na przejazdach kolejowo-drogowych jest mozliwe zastosowanie sygnalizatora S-1,
zgodnie z § 95 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U.
z 2019 r. poz. 2310 oraz z 2021 r. poz. 433 1 2065).

§ 54. 1. Dragi rogatek odpowiadajag wymaganiom okreslonym w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla
znakow 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow
ich umieszczania na drogach oraz spelniajg nastepujace warunki:

1) na dragach rogatek instaluje si¢ co najmniej 3 Swiatta czerwone migajace;
2) w przypadku $§wiatet czerwonych migajacych zainstalowanych na dragach rogatek:

a) pierwsze $swiatto na wolnym koncu draga rogatki zamykajacego caly szerokos¢
jezdni umieszcza si¢ nie dalej niz 750 mm od wolnego konca draga rogatki, a w
przypadku draga rogatki zamykajacego pasy ruchu umozliwiajagce wjazd na przejazd
— nie dalej niz 450 mm od wolnego konca draga rogatki,

b) wszystkie $wiatla $wieca z czestotliwoscia od 50 do 70 razy na minute, nie
powodujac ol$nienia,

¢) na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B pierwsze $wiatto na wolnym koncu
draga rogatki $wieci $wiattem czerwonym cigglym;

3) S$wiatla na dragach rogatek:

a) sg zasilane napigciem bezpiecznym,
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5)

6)
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b) sa wykonane w technologii zarowej lub innej niz zarowa pozwalajacej na
zachowanie wymaganej barwy 1 widoczno$ci oraz nie powoduja ol$nienia,

¢) w normalnych warunkach widoczno$ci, przy prostej osi drogi na dojazdach do
przejazdu kolejowo-drogowego, sa widoczne:

— w porze nocnej z odlegtosci 300 m,
— w ciggu dnia z odlegtosci 100 m,

d) s3 wylagczone w krancowym gornym potozeniu draga rogatki, a ponowne ich
wlaczenie nastgpuje rownoczesnie z rozpoczg¢ciem zamykania draga rogatki, z
tolerancja 1 s, 1 trwa do czasu ponownego osiggnigcia potozenia krancowego
gdrnego;

drag rogatki jest wyposazony w obwody kontroli cigglosci draga rogatki, kontrolowane

przez system, z wyjatkiem dragéw rogatki w pétsamoczynnym systemie przejazdowym

obstugiwanym z miejsca;

naped rogatkowy wylacza sie z dalszej pracy recznie albo samoczynnie, w przypadku

wykrycia braku ciggtosci draga rogatki;

drag rogatki w samoczynnym systemie przejazdowym zawiera element zabezpieczajacy

(bezpiecznik) przed uszkodzeniem w przypadku wytamania draga rogatki;

konstrukcja draga rogatki zapewnia odporno$¢ na dziatanie wiatru o predkosci do 35 m/s.

2. Dragi rogatek na liniach kolejowych lub bocznicach kolejowych zelektryfikowanych,

ktoérych dhugos¢ przekracza 6,5 m, wykonuje si¢ z materialow nieprzewodzacych pradu

elektrycznego.

3. Wymagania, o ktérych mowa w ust. 11 2, nie dotycza dragdéw rogatek, o ktorych mowa

w § 12 ust. 2 pkt 1.

§ 55. Urzadzenie generujace sygnat dzwigckowy (urzadzenie dzwickowe) speinia

nastepujace warunki:

1))
2)

3)

4)

jest urzadzeniem mechanicznym, elektrycznym lub elektronicznym,;

generowany sygnat dzwigkowy imituje dzwigk dzwonu lub jest sygnatem z dzwigkiem
przerywanym lub modulowanym;

sygnal dzwigkowy jest styszalny w odleglosci do 30 m od miejsca zainstalowania
urzadzenia dzwigkowego, mierzonej wzdhiz osi drogi;

czestotliwos¢ sygnatu, o ktérym mowa w pkt 2, wynosi od 50 do 120 razy na minute.
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§ 56. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi system zabezpieczenia ruchu
na przejazdach kolejowo-drogowych 1 przejsciach wyposaza si¢ w tarcze ostrzegawcze
przejazdowe.

§ 57. 1. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa wyswietla selektywnie dla toru kolejowego 1
kierunku jazdy pociggu sygnaty okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18
lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego 1 sygnalizacji (Dz.
U. z2015r. poz. 3601 1476, z2016 1. poz. 1849 oraz z 2019 r. poz. 964 1 2352).

2. Wskazania tarczy ostrzegawcze] przejazdowej uzaleznia si¢ co najmniej od
nastepujacych stanow systemu przejazdowego:

1) stanu wlaczenia 1 sprawnosci sygnalizatoréw zakazujacych wjazdu 1 wejscia
umieszczanych na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach;

2) stanu cigglosci dragdéw rogatek;

3) stwierdzenia wlasciwego stanu funkcjonalnego napgdow rogatkowych w poprzednim
cyklu ostrzegania;

4) stanu wlaczenia i sprawnosci urzadzen oddziatywania tor-pojazd;

5) informacji o zagrozeniu pozarem w kontenerze.
3. Przy uzaleznieniu lub powigzaniu systemu przejazdowego z systemem urzadzen

stacyjnych uwzglednia si¢ stany, o ktorych mowa w ust. 2.

§ 58. System urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym i
przejSciu wyposaza si¢ w uklad zasilania awaryjnego, zapewniajacy prace systemu w
przypadku braku napiecia ze zrodta podstawowego w czasie co najmniej 8 godzin dla przejazdu
kolejowo-drogowego kategorii A i B oraz co najmniej 24 godzin dla przejazdu kolejowo-
drogowego kategorii C.

§ 59. 1. Rogatki ustawia si¢ prostopadle do osi drogi, w taki sposéb, aby odleglos¢
mierzona prostopadle do osi toru kolejowego w punkcie draga rogatki najblizszym do skrajne;j
szyny toru kolejowego wynosila nie mniej niz 5 m.

2. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi, rogatki ustawia si¢ rownolegle

do toru kolejowego, z zachowaniem odleglosci wskazanej w ust. 1.

§ 60. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi dopuszcza si¢ stosowanie
dodatkowych urzadzen wspomagajacych zapewnienie bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowo-drogowych, w tym petli indukcyjnych, urzadzen opartych o system radarowy, obraz

termiczny w podczerwieni lub czujniki ultradzwigkowe.
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Rozdzial 6

Szczegolowe warunki techniczne dla polsamoczynnych systemow przejazdowych

zabezpieczajacych ruch na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach

§ 61. 1. Posterunek pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie

wyposaza si¢ w wydzielony system tgcznosci straznicowej, przy czym moze to by¢ system:

1))

2)

facznosci przewodowej z gloSnobrzmigcym powtarzaczem sygnatu dzwonka

telefonicznego, zainstalowanym na zewnatrz posterunku, stuzacy do zapewnienia

facznosci pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie z

dyzurnymi ruchu najblizszych posterunkéw zapowiadawczych;

wymiany informacji pomi¢dzy dyzurnymi ruchu najblizszych posterunkow

zapowiadawczych 1 pracownikiem obstugujacym przejazd kolejowo-drogowy lub

przejscie z glosnobrzmigcym powtarzaczem sygnatow dzwigkowych, zainstalowanym na

zewnatrz posterunku pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub

przejscie, realizujacy nastepujace funkcje:

a) kontroli zblizania pociggu do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia,

b) kontroli czujnosci obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie,

c) bezpiecznej 1 szybkiej] wymiany informacji 1 polecen (telegramoéw), dotyczacych
ruchu pociagdw 1 zdarzen eksploatacyjnych,

d) rejestracji wszystkich informacji 1 polecen.

2. Lacznos¢ przewodowa, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 1, stosuje si¢ jako rezerwowg

lacznos¢ awaryjng dla systemu, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2.

3. W przypadku przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia usytuowanych w granicach

stacji lub w jej poblizu i wyposazonych w system, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, w systemie

tym jest zablokowana funkcja kontroli zblizania od strony stacji.

§ 62. Posterunek pracownika obslugujacego przejazd kolejowo-drogowy, szafy i

kontenery aparatowe sytuuje si¢ tak, aby nie ograniczaly widoczno$ci czola pociagu i przejazdu

kolejowo-drogowego z drogi, z odlegtosci 5 m.

§ 63. 1. Rogatki na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejéciu sg zamykane na czas

od 120 s przed najechaniem czota pociaggu na przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie do

czasu zjechania pociagu z przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia.
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2. Rogatki na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przej$ciu moga by¢ zamknigte na czas
od 60 s przed najechaniem czota pociagu na przejazd kolejowo-drogowy lub przej$cie do czasu
zjechania pociggu z przejazdu kolejowo-drogowego Iub przejscia, jezeli posterunek
pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejécie jest wyposazony w:

1) urzadzenia sygnalizujgce pracownikowi obstugujacemu przejazd kolejowo-drogowy lub
przejscie przejechanie pociagu przez punkt oddziatywania usytuowany w statej odlegtosci
od przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia lub

2) system wymiany informacji w petnej konfiguracji, o ktérym mowa w § 61 ust. 1 pkt 2,
lub

3) pomocniczy system powiadamiania pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-
drogowy, zapewniajacy kontrolg¢ czujnosci tego pracownika oraz wymiang i rejestracje
informacji pomigdzy sasiednimi posterunkami zapowiadawczymi 1 posterunkiem
pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie, lub

4) samoczynng sygnalizacje swietlng i tarcze ostrzegawcze przejazdowe, jako urzadzenia
realizujace funkcje ostrzegania maszynisty o stanie urzadzen przejazdowych.

3. Systemy wymiany informacji oraz inne urzadzenia realizujace funkcje kontroli
zblizania pociagu do przejazdu kolejowo-drogowego lub przej$cia zapewniaja pojawienie si¢
samoczynnej informacji o jadacym pociggu w czasie nie krotszym niz okreslony w § 72 ust. 2.

4. Samoczynne systemy przejazdowe, zastosowane jako doposazenie na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii A, sg zalaczane samoczynnie przez jadacy pociag, niezaleznie
od potozenia dragow rogatek, z czasem ostrzegania wyliczonym zgodnie z § 75 ust. 4—6.

5. Pulpit sterujacy pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy umozliwia
awaryjne zalaczenie sygnalizatorow zakazujacych wjazdu i wejscia umieszczane na
przejazdach kolejowo-drogowych 1 przejsciach i tarcz ostrzegawczych przejazdowych na
sygnal ostrzegajacy Ospl, niezaleznie od potozenia dragdéw rogatek.

6. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa wyswietla sygnat ostrzegajacy Ospl w momencie
najechania pociagu na czujniki zalaczajace, w przypadku:

1) niezamkniecia rogatek przez pracownika obslugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub
przejscie;

2) braku ciggloSci draga rogatki na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu
obstugiwanych z odlegtosci.

§ 64. 1. W przypadku zamknigcia rogatek, o ktorym mowa w § 7 ust. 4 pkt 1, przejazd

kolejowo-drogowy kategorii A wyposaza si¢ w:
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1) nastawnik zabezpieczony przed otwieraniem przez osoby nieuprawnione;

2) tablice informujace uzytkownika drogi publicznej o otwieraniu na zadanie i sposobie
zgloszenia tego zadania, umieszczone w widocznym miejscu;

3) urzadzenia facznos$ci z pracownikiem obstugujacym przejazd kolejowo-drogowy.

2. Na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A otwieranym na zgdanie stosuje si¢
reczne lub automatyczne wylaczanie §wiatet sygnalizatorow zakazujacych wjazdu i1 wejscia
umieszczanych na przejazdach kolejowo-drogowych i przej$ciach po catkowitym zamknigciu
rogatek. Zataczenie obwodu $wiatet sygnalizatorow nastgpuje automatycznie przy nastepnym

cyklu zamykania.

§ 65. Przejazd kolejowo-drogowy kategorii A z rogatkami lub przejscie z rogatkami
wyposaza si¢ w sygnalizatory zakazujace wjazdu i wejScia umieszczane na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach ostrzegajace uzytkownikow drogi o zamykaniu rogatki i
pozostawaniu systemu w stanie ostrzegania, uruchamiane z czasem wstgpnego ostrzegania nie
krotszym niz:

1) 3 s—dlaprzejazdow kolejowo drogowych i przejs¢ obstugiwanych z miejsca,

2) 8 s —dla przejazdow kolejowo-drogowych i przej$¢ obstugiwanych z odlegtosci

— przed rozpoczeciem opuszczania dragdéw rogatek i dziatajace do czasu ich ponownego,
catkowitego podniesienia.

§ 66. 1. W przypadku braku widocznosci z miejsca obstugi przejazdu kolejowo-
drogowego wraz z dojazdami lub przejscia, rogatki obstugiwane z odleglosci wyposaza si¢ w
urzadzenia systemu telewizji uzytkowej z funkcja rejestracji obrazu.

2. W przypadku gdy pracownik obstugujacy przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie
wyposazone w rogatki nastawiane z odleglo$ci ma przydzielone inne czynno$ci zwigzane z
ruchem pociggdéw lub obsluguje wiecej niz dwa przejazdy kolejowo-drogowe lub przejscia,
urzadzenia systemu telewizji uzytkowej przeznaczone do kontroli przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia wyposaza si¢ w funkcje rejestracji obrazu.

3. Rogatki z napedem ryglowanym, uniemozliwiajacym podniesienie draga rogatki przez
osoby nieuprawnione, stosuje si¢ w systemie przejazdowym powigzanym ze stacyjnymi
urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym. Powigzaniu podlegaja stany, o ktorych mowa w
§ 57 ust. 2, oraz dolne krancowe polozenia rogatek.

4. W poélsamoczynnych systemach przejazdowych powigzanych z urzadzeniami
stacyjnymi sygnat zezwalajacy na jazde pociagu jest nadawany tylko wowczas, gdy dragi

rogatek znajduja si¢ w dolnym krancowym potozeniu, s3 w tym potozeniu zaryglowane i
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napedy rogatkowe sg utwierdzone. Utwierdzenie nie moze uniemozliwia¢ awaryjnego otwarcia
rogatek.

5. Rogatki zamykajace ruch drogowy w kierunku wjazdu na przejazd kolejowo-drogowy
1 przejscie sa ryglowane i utwierdzane.

6. Rogatki zamykajagce ruch drogowy w kierunku zjazdu z przejazdu kolejowo-
drogowego 1 przejscia sg nieryglowane 1 nieutwierdzane.

7. Rogatki zamykajagce ruch drogowy w kierunku zjazdu z przejazdu kolejowo-
drogowego i przej$cia wyposaza si¢ w kontrole potozenia draga rogatki powodujaca, ze kazde
uniesienie draga rogatki o kat wiekszy niz 15° od poziomu potozenia dolnego krancowego
sygnalizuje ten stan na pulpicie sterujgcym.

8. Ryglowanie i utwierdzanie s3 wymagane dla dolnych krancowych potozen rogatek.

9. Kontrola potozenia jest wymagana dla dolnych krancowych potozen rogatek oraz
goérnych krancowych potozen rogatek.

§ 67. Przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie wyposazone w potsamoczynne systemy
przejazdowe sterowane z odleglosci sg przystosowane do podiaczenia lokalnego pulpitu
sterujgcego 1 awaryjnej obstugi na miejscu.

§ 68. 1. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi przejazd kolejowo-
drogowy 1 przej$cie wyposaza si¢ w odpowiednig liczbe rogatek gwarantujaca bezpieczenstwo
w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego 1 przejscia.

2. W przypadku zamykania prawej i lewej jezdni drogi oddzielnymi rogatkami rozdziela
si¢ je na dwa niezaleznie dziatajace obwody funkcjonalne.

3. Obwody, o ktérych mowa w ust. 2, zamykajg lub otwieraja z obu stron, osobno, wjazd
na przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie i zjazd z przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia.

§ 69. Potsamoczynny system przejazdowy wyposaza si¢ w pulpit sterujacy obstugiwany
przez pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przej$cie umozliwiajacy
sterowanie 1 kontrole stanow funkcjonalnych systemu.

§ 70. 1. Pulpit, o ktorym mowa w § 69, realizuje nastepujace funkcje:

1)  generuje sygnaly zamykania i otwierania rogatek, z tym ze w przypadku, o ktorym mowa

w § 68 ust. 2, sg to dwa niezalezne sygnaly dla rogatek zamykajacych ruch drogowy w

kierunku wjazdu na przejazd kolejowo-drogowy lub przejScie i zjazdu z przejazdu

kolejowo-drogowego lub przejscia;
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2) sygnalizuje optycznie potozenia krancowe i posrednie dragdw rogatek oraz dzwickowo
uniesienie draga rogatki nieryglowanej z potozenia dolnego krancowego; w przypadku, o
ktérym mowa w § 68 ust. 2, sg to dwa niezalezne sygnaty dla rogatek zamykajacych ruch
drogowy w kierunku wjazdu na przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie i zjazdu z
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia;

3) inicjuje sygnal zalaczenia wstepnego ostrzegania oraz sygnalizuje $wiecenie
sygnalizatoréw zakazujacych wjazdu i1 wejScia umieszczane na przejazdach kolejowo-
drogowych i przejsciach;

4) umozliwia awaryjne zalgczenie sygnalizatorow zakazujacych wjazdu 1 wejscia
umieszczane na przejazdach kolejowo-drogowych 1 przejsciach i tarcz ostrzegawczych
przejazdowych, w przypadku awarii napedow rogatkowych;

5) umozliwia kontrolowane, bezwarunkowe wylaczenie S$wiatel sygnalizatorow
zakazujacych wjazdu 1 wejsScia umieszczane na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii A;

6) umozliwia awaryjne zamykanie przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia bez czasu
wstepnego ostrzegania;

7)  sygnalizuje:

a) brak napiecia w sieci zasilania podstawowego lub brak tadowania baterii,

b) prace w systemie zasilania awaryjnego,

c) stanroztadowania baterii akumulatorow.

2. Jezeli przejazd kolejowo-drogowy jest wyposazony w tarcze ostrzegawcze
przejazdowe, pulpit ma zablokowang funkcje ,,otworz rogatki” w przypadku, gdy pomiedzy
tarczg ostrzegawcza przejazdowg a przejazdem znajduje si¢ pociag zblizajacy sie do przejazdu.
Funkcja ,,otworz rogatki” jest aktywowana w trybie polecenia specjalnego lub przy
wykorzystaniu innych analogicznych zabezpieczen.

§ 71. 1. Sygnalizatory zakazujace wjazdu i wejscia umieszczane na przejazdach kolejowo-
drogowych 1 przejSciach, napedy rogatkowe oraz dragi rogatek, sa elementami systemu
urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu i
odpowiadaja wymaganiom okreslonym we wlasciwych specyfikacjach technicznych i
dokumentach normalizacyjnych dotyczacych budowy, utrzymania i kontroli systemow
przejazdowych oraz urzadzen dodatkowych na przejazdach kolejowo-drogowych lub

przej$ciach w poziomie szyn.
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2. Sygnalizatory zakazujace wjazdu 1 wejscia umieszczane na przejazdach kolejowo-
drogowych 1 przej$ciach ustawia si¢ uwzgledniajac nastepujace warunki:

1) na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami ustawia si¢ co najmniej dwa
sygnalizatory wyswietlajace sygnat czerwony migajacy po obu stronach skrzyzowania,
przy czym, o ile to mozliwe, sygnalizatory zakazujace wjazdu i wejscia umieszczane na
przejazdach kolejowo-drogowych 1 przejsciach sg ustawione po prawej stronie drogi
publicznej bezposrednio przed rogatka;

2) w zaleznosci od warunkoéw miejscowych sygnalizatory ustawia si¢ z prawej i z lewej
strony drogi publicznej z zachowaniem skrajni taboru 1 skrajni drogi;

3) na skrzyzowaniach, przed ktorymi zbiegaja si¢ dwie lub wigcej drog, liczba
sygnalizatorow zakazujacych wjazdu i wejscia umieszczanych na przejazdach kolejowo-

drogowych i przej$ciach zapewnia ich widocznos$¢ z kazdej drogi publiczne;.

§ 72. 1. W przypadku uzasadnionym warunkami ruchu kolejowego lub ruchu drogowego,
dla zwigkszenia bezpieczenstwa, przejazdy kolejowo-drogowe kategorii A mozna wyposazy¢
W systemy i urzadzenia wymienione w § 63 ust. 2.

2. Punkty oddzialywania tor-pojazd zalaczajace system kontroli zblizania pociagu do
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, umieszcza si¢ w torze kolejowym w takiej
odlegtosci od przejazdu kolejowo-drogowego, aby samoczynna informacja nastepowata przed
ukazaniem si¢ na przejezdzie kolejowo-drogowym czola najszybszego pociagu na danej linii
kolejowej, co najmniej w czasie:

1) 35 s—przy dlugosci przejazdu do 15 m;
2) 37 s —przy dlugosci przejazdu do 20 m;
3) 39 s —przy dlugosci przejazdu do 25 m;
4) 42 s — przy dlugosci przejazdu do 30 m;
5) 44 s — przy dlugosci przejazdu do 35 m;
6) 47 s — przy dlugosci przejazdu do 40 m;
7) 49 s — przy dtugosci przejazdu do 45 m;
8) 52 s —przy dlugosci przejazdu do 50 m.

3. Samoczynne wilaczanie przez pociag urzadzen sygnalizujacych jego zblizanie do
przejazdu kolejowo-drogowego jest niezalezne od potozenia dragdédw rogatek 1 od stanow
funkcjonalnych pozostatych urzadzen systemu przejazdowego.

4. Urzadzenie realizujace kontrole zblizania pociagu do przejazdu kolejowo-drogowego

lub przej$cia, zainstalowane w pomieszczeniu na posterunku pracownika obslugujacego
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przejazd kolejowo-drogowy, sktada si¢ z czgsci optycznej i1 akustycznej, przy czym czes$¢
akustyczng wyposaza si¢ w glosno brzmigcy powtarzacz sygnalu zainstalowany na zewnatrz

posterunku.

Rozdzial 7

Szczegoélowe warunki techniczne dla samoczynnych systemow przejazdowych

zabezpieczajacych ruch na przejazdach kolejowo-drogowych i przejSciach

§ 73. Stan ostrzegania samoczynnej sygnalizacji przejazdowej jest sygnalizowany:

1) na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B — za pomoca sygnatow swietlnych
nadawanych przez sygnalizatory zakazujgce wjazdu 1 wejScia umieszczane na
przejazdach kolejowo-drogowych 1 przejSciach, rogatek w liczbie uzaleznionej od
warunkow miejscowych oraz, w przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi, za
pomocg urzadzen akustycznych generujacych sygnaty dzwiekowe;

2) na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C — za pomoca:

a) sygnatéw $swietlnych nadawanych przez sygnalizatory zakazujace wjazdu i wejscia
umieszczane na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach oraz urzadzen
akustycznych generujacych sygnaty dzwigkowe w obszarze niezabudowanym,

b) sygnatow Swietlnych nadawanych przez sygnalizatory zakazujace wjazdu 1 wejscia
umieszczane na przejazdach kolejowo-drogowych 1 przejsciach oraz, w przypadku
uzasadnionym warunkami miejscowymi, urzadzen akustycznych generujacych
sygnaly dzwickowe w obszarze zabudowanym.

§ 74. 1. Wlaczenie urzadzen ostrzegawczych samoczynnej sygnalizacji przejazdowej
nastgpuje przez przejazd pociggu po torze kolejowym w kierunku przejazdu kolejowo-
drogowego i przejscia.

2. Wylaczenie urzadzen ostrzegawczych samoczynnej sygnalizacji przejazdowej i
przejscie systemu w stan czuwania odbywa si¢ zgodnie z nastepujacymi warunkami:

1) wylaczenie urzadzen akustycznych generujacych sygnal dzwickowy sygnalizatorow
akustycznych nastgpuje po wijechaniu pociggu na urzadzenia oddzialywania
zlokalizowane przy przejezdzie kolejowo-drogowym, pod warunkiem, ze w strefie

oddzialywania przejazdu kolejowo-drogowego nie znajduje si¢ inny pociag;
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wylaczenie sygnalizatorow zakazujacych wjazdu i wejscia umieszczanych na przejazdach
kolejowo-drogowych 1 przejsciach, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C lub
rozpoczecie podnoszenia rogatek na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B moze
nastapi¢ nie wezesniej niz po uptywie 6 s od momentu zjechania ostatniej osi pociagu z
urzadzenia oddzialywania zlokalizowanego przy przejezdzie kolejowo-drogowym,;
wylaczenie sygnalizatorow zakazujacych wjazdu 1 wejScia umieszczanych na przejazdach
kolejowo-drogowych 1 przej$ciach, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B
nastepuje w momencie osiggniecia przez dragi rogatek polozenia gornego krancowego, z
dopuszczalnym odchyleniem od tego potozenia nieprzekraczajagcym 15°;

wylaczenie dziatania sygnalizacji §wietlnej na dragach rogatek nastgpuje w momencie
osiggnigcia przez dragi rogatek polozenia goérnego krancowego, z dopuszczalnym
odchyleniem od tego potozenia nieprzekraczajacym 15°.

§ 75. 1. Przy ustalaniu miejsca wiaczania urzadzen ostrzegawczych samoczynnej

sygnalizacji przejazdowej, dla okreslenia czasu, ktory uplywa od momentu wiaczenia przez

pociag czerwonego $wiatla migajacego na sygnalizatorach zakazujacych wjazdu 1 wejscia

umieszczanych na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach do momentu dojazdu czota

pociagu do przejazdu kolejowo-drogowego, uwzglednia si¢ dlugos$¢ strefy niebezpiecznej

przejazdu kolejowo-drogowego 1 maksymalng predkos¢ drogowa obowigzujaca na danym

odcinku linii kolejowej lub bocznicy kolejowe;.

2. Dlugos¢ strefy niebezpiecznej przejazdu kolejowo-drogowego stanowi suma

nastepujacych dtugosci:

1)

2)

3)

drogi hamowania pojazdu drogowego wynoszacej 3 m, przyjetej dla tego celu jako

wielko$¢ stala;

przejazdu kolejowo-drogowego, mierzonej w metrach wzdhuz osi drogi, liczac:

a) od sygnalizatora zakazujacego wjazdu i wejscia umieszczanego na przejazdach
kolejowo-drogowych 1 przejSciach do napgdu rogatkowego po drugiej stronie
przejazdu, na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A 1 B,

b) pomigdzy sygnalizatorem zakazujacym wjazdu 1 wejScia umieszczanym na
przejazdach kolejowo-drogowych 1 przej$ciach a skrajnig budowli po przeciwnej
stronie przejazdu, na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C;

zespohu pojazdéw drogowych, wynoszacej 22 m.
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3. Minimalne czasy dziatania poszczeg6lnych urzadzen ostrzegawczych samoczynnych
systemow przejazdowych sa liczone dla pojazdéw drogowych jadacych przez strefe
niebezpieczng przejazdu kolejowo-drogowego z predkoscia 2 m/s.

4. Minimalny czas ostrzegania samoczynnego systemu przejazdowego jest dtuzszy co
najmniej o 8 s od czasu wymaganego do przejechania strefy niebezpiecznej przez pojazd
drogowy jadacy z predkoscig okreslong w ust. 3.

5. Minimalny czas ostrzegania samoczynnego systemu przejazdowego obliczany dla
maksymalnej predkosci obowigzujacej dla danego odcinka linii kolejowej wynosi co najmniej:
1) na przejezdzie kolejowo-drogowych kategorii B z rogatkami zamykajacymi wjazd na

przejazd i przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C — 30 s;

2) na przejezdzie kolejowo-drogowych kategorii B z rogatkami zamykajagcymi wjazd

przejazd kolejowo-drogowy i zjazd z przejazdu kolejowo-drogowego — 46 s.

6. Na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B czas ostrzegania obejmujacy czasy, o
ktérych mowa w ust. 3—5, uwzglednia:

1) czas wstgpnego ostrzegania o zamykaniu dragéw rogatek, przez ktory rozumie si¢ czas
wstepnego dziatania sygnatlu swietlnego do chwili rozpoczecia opadania dragéw rogatek

— nie krocej niz 13 s;

2) czas zamykania dragéw rogatek — nie dtuzej niz 10 s;
3) czas po zamknigciu dragdéw rogatek, az do dojazdu czota pociaggu do przejazdu kolejowo-

drogowego — nie krocej niz 7 s.

7. Laczny czas ostrzegania samoczynnego systemu przejazdowego jest nie dtuzszy niz
120 s dla najszybszego pociggu na danej linii kolejowej w pojedynczej sekwencji ostrzegania.

§ 76. 1. W przypadku usytuowania samoczynnego systemu przejazdowego na przejezdzie
kolejowo-drogowym lub przej$ciu znajdujacych si¢ w obrebie posterunku ruchu lub na szlaku,
w jego poblizu, gdy warunki miejscowe wskazuja na celowos¢ takiego rozwigzania, podanie
sygnalu zezwalajacego na semaforze moze by¢ uzaleznione od zalaczenia ostrzegania systemu
lub stwierdzenia jego sprawnosci i gotowos$ci do zalaczenia oraz nastgpowac z opodznieniem
zapewniajagcym minimalny czas ostrzegania przed dojazdem czota pociggu do przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia, ustalony zgodnie z § 75.

2. W samoczynnym systemie przejazdowym uzaleznieniu w stacyjnych urzadzeniach

sterowania ruchem kolejowym podlegaja stany okreslone w § 57 ust. 2.

§ 77. Samoczynny system przejazdowy wyposaza si¢ w urzadzenie zdalnej kontroli

zlokalizowane poza miejscem usytuowania systemu, shluzace do nadzorowania pracy,
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wysylania polecen sterujacych do wybranego systemu oraz rejestrowania stanow awaryjnych i
funkcjonalnych systemu. Urzadzenie instaluje si¢ na najblizszym posterunku
zapowiadawczym, a na bocznicach kolejowych 1 liniach kolejowych organizacyjnie
wydzielonych nieposiadajgcych posterunkow zapowiadawczych — w innym miejscu
wskazanym w metryce.

§ 78. 1. Na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B rogatki zamykaja:

1) wjazd na przejazd, z kazdej strony przejazdu kolejowo-drogowego przy jezdniach
dwukierunkowych — w przypadku zastosowania jednej pary rogatek albo

2) calg szeroko$¢ jezdni obejmujaca wjazd na przejazd kolejowo-drogowy i1 zjazd z
przejazdu kolejowo-drogowego przy jezdniach dwukierunkowych i jednokierunkowych

— w przypadku zastosowania jednej pary albo dwodch par rogatek, przy czym jezeli

zastosowano dwie pary rogatek zamykajace calg szerokos$¢ jezdni, w pierwszej kolejnosci

zamykajg si¢ rogatki wjazdowe, a nastgpnie rogatki zjazdowe.

2. Czas opoOznienia pomigdzy osiggnigciem przez rogatki wjazdowe potozenia
krancowego dolnego a rozpoczeciem zamykania rogatek zjazdowych, a w przypadku jezdni
jednokierunkowej pomiedzy osiaggni¢ciem krancowego dolnego potozenia rogatki wjazdowe;j
a rozpoczg¢ciem zamykania rogatki zjazdowej, jest zalezny od rzeczywistego czasu zamykania
rogatek oraz dlugosci przejazdu kolejowo-drogowego.

3. Przy ustalaniu czasu op6znienia uwzglednia si¢ czas potrzebny do zjechania ze strefy

niebezpiecznej przejazdu kolejowo-drogowego zespotu pojazdow drogowych o dlugosci 22 m.

§ 79. W przypadku uszkodzenia rogatek na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B
zapewnia si¢ dzialanie sygnalizacji §wietlnej na sygnalizatorach zakazujacych wjazdu i wejscia
umieszczanych na przejazdach kolejowo-drogowych 1 przejsciach.

§ 80. 1. Jezeli na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B jest wyodrgbniona droga
dla pieszych, droga dla roweréw lub droga dla pieszych i rowerdw, zabezpiecza si¢ je przy
pomocy rogatek dziatajacych w sekwencji rogatek zamykajacych wjazd na przejazd kolejowo-
drogowy oraz ustawia dodatkowe sygnalizatory zakazujace wjazdu i wejScia umieszczane na
przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach.

2. Do zabezpieczenia, o ktérym mowa w ust. 1, dopuszcza si¢ wykorzystanie rogatek i
sygnalizatoréw zakazujacych wjazdu i wejScia umieszczanych na przejazdach kolejowo-

drogowych i przejsciach, stuzacych do zabezpieczenia ruchu na jezdni.
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§ 81. W przypadku usterki samoczynnego systemu przejazdowego z rogatkami
zagrazajacej bezpieczenstwu ruchu kolejowego i ruchu drogowego, jego konstrukcja zapewni
opadanie dragdéw rogatek do pozycji krancowej dolnej lub dzialanie czerwonych $wiatet na
sygnalizatorach zakazujacych wjazdu 1 wejScia umieszczanych na przejazdach kolejowo-
drogowych 1 przejsciach.

§ 82. 1. Sygnalizatory zakazujace wjazdu i wejscia umieszczane na przejazdach kolejowo-
drogowych 1 przej$ciach, na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami 1 przejsciu, ustawia
si¢ bezposrednio przed rogatka patrzac od strony drogi publicznej, z zachowaniem skrajni drogi
po obu stronach skrzyzowania. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi
dopuszcza si¢ umieszczenie dodatkowego sygnalizatora zakazujacego wjazdu i1 wejscia
umieszczanego na przejazdach kolejowo-drogowych 1 przejsciach z lewej strony drogi lub nad
osig drogi z zachowaniem skrajni drogi.

2. Odlegtos¢ sygnalizatora zakazujacego wjazdu 1 wejscia umieszczanego na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach od skrajnej szyny toru kolejowego nie moze wynosi¢ mniej
niz:

1) 5 m —dla przejazdu kolejowo-drogowego;

2) 3 m — dla przejscia.

Rozdzial 9

Sygnaly, znaki, wskazniki i tablice stosowane na przejazdach kolejowo-drogowych i

przejsciach

§ 83. 1. Ilekro¢ w niniejszym rozdziale jest mowa o znakach lub sygnatach drogowych,
nalezy przez to rozumie¢ znaki i sygnaly drogowe, o ktorych mowa w rozporzadzeniu
Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakow 1 sygnatow drogowych.

2. Znaki 1 sygnaly drogowe umieszcza si¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych
warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa

ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach.
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§ 84. Dla ostrzezenia uzytkownikéw drog przed zblizaniem si¢ do przejazdu kolejowo-

drogowego 1 przejécia zarzadca drogi umieszcza znaki:

1)

2)

3)

4)

ostrzegawcze:

a)

b)

A-9 ,przejazd kolejowy z zaporami” — przed przejazdem kolejowo-drogowym
wyposazonym w rogatki lub znak A-10 ,przejazd kolejowy bez zapor”; przed
przejazdami kolejowo-drogowymi kategorii C 1 D szczeg6lnie niebezpiecznymi ze
wzgledu na: ostry kat przecigcia si¢ drogi z linig kolejowa (ponizej 60°), bliskos¢
toru kolejowego przebiegajacego rownolegle do osi drogi lub przebieg linii
kolejowej w tuku — pod znakiem A-10 ,,przejazd kolejowy bez zapor” umieszcza si¢
tabliczke T-7 wskazujaca uktad toréw i drogi na przejezdzie,

tabliczke T-10 — przeciecie drogi z bocznica kolejowa lub torem kolejowym o
podobnym charakterze — pod znakiem A-30 ,inne niebezpieczenstwo” dla
oznaczenia przejazdu kolejowo-drogowego kategorii A bez rogatek, gdzie ruch na
drodze podczas przejezdzania pociggu jest wstrzymywany przez uprawnionego

pracownika;

zakazu — B-20 ,,stop” — przed przejazdem kolejowo-drogowym kategorii D, na ktérym

nie s3 zachowane warunki widocznosci na przejezdzie kolejowo-drogowym oraz przed

przejazdami kolejowo-drogowymi kategorii A, B 1 C — w przypadkach okreslonych w

zalaczniku nr 4 do rozporzadzenia;

dodatkowe znaki przed przejazdami kolejowo-drogowymi:

a) G-la ,shuipek wskaznikowy z trzema kreskami umieszczany po prawej stronie
jezdni”,

b) G-1b ,shupek wskaznikowy z dwiema kreskami umieszczany po prawej stronie
jezdni”,

c) G-lc,stupek wskaznikowy z jedng kreska umieszczany po prawe;j stronie jezdni”,

d) G-1d ,stupek wskaznikowy z trzema kreskami umieszczany po lewej stronie
jezdni”,

e) G-le ,stupek wskaznikowy z dwiema kreskami umieszczany po lewej stronie
jezdni”,

f) G-1f ,stupek wskaznikowy z jedng kreskg umieszczany po lewej stronie jezdni”;

poziome:
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6)
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P-2a ,linia pojedyncza ciaggla - waska” i P2b ,.linia pojedyncza ciggta — szeroka” —
na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego 1 na przejezdzie kolejowo-
drogowym, w przypadku jezdni posiadajacej wiecej niz dwa pasy ruchu,

P-4 | linia podwdjna ciagta” — na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego 1 na
przejezdzie kolejowo-drogowym,

P-7b ,,linia krawedziowa — ciagla szeroka” — na dojazdach do przejazdu kolejowo-
drogowego 1 na przejezdzie kolejowo-drogowym,

P-12 ,,linia bezwzglednego zatrzymania - stop” ze znakiem P-16,,napis stop”,

P-14 . linia warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatdéw” — na przejazdach

kolejowo-drogowych kategorii C i D,

urzadzenia optycznego prowadzenia ruchu — stupki prowadzace U-1a lub U-1b:

a)

b)

na dojazdach do przejazdow kolejowo-drogowych bez rogatek na odcinku drogi o
dhugosci od 15 m do 20 m liczac od skrajnych szyn toru kolejowego, w odstgpach co
3 m po obu stronach drogi; jezeli umozliwiaja to warunki miejscowe, sthupki
prowadzace ustawione najblizej toru znajduja si¢ w odleglosci 4 m od skrajnych szyn
toru kolejowego,

na zewnatrz rogatek — w przypadku wyposazenia przejazdu kolejowo-drogowego w

rogatki;

tablice informacyjng ,,Sygnalizacja automatyczna” — pod znakiem A-9 ,przejazd

kolejowy z zaporami” 1 znakiem A-10 ,przejazd kolejowy bez zapor” — przed

przejazdami kolejowo-drogowymi kategorii B 1 C.

§ 85. 1. Dla ostrzezenia uzytkownikéw drog przed zblizaniem si¢ do przejazdoéw

kolejowo-drogowych kategorii A niewyposazonych w rogatki, kategorii C i D oraz przejs¢

kategorii E niewyposazonych w rogatki, zarzadca kolei umieszcza znak G-3 ,krzyz $w.

Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym” lub znak G-4 ,krzyz §w. Andrzeja

przed przejazdem kolejowym wielotorowym”.

2. Przy przejsciach kategorii E niewyposazonych w rogatki zarzadca kolei umieszcza pod

znakiem G-3 ,krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym” lub znakiem

G-4 ,krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym™ albo na elementach

wygrodzen, tablice ostrzegawcze z napisem ,,PrzejScie przez tor. Strzez si¢ pociagu”. Tablice

wykonuje si¢ w sposdb umozliwiajacy odczytanie ich tresci w ciaggu dnia 1 w porze nocnej.

§ 86. 1. Na linii kolejowej zelektryfikowanej zarzadca kolei umieszcza znak G-2 ,,sie¢

pod napieciem” na przejezdzie kolejowo-drogowym:
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1) kategorii A, B i C — na maszcie sygnalizatora zakazujacego wjazdu i wejscia
umieszczanego na przejazdach kolejowo-drogowych 1 przejsciach, ponizej glowic
sygnalowych lub na osobnym stupie o wysokosci 2,5 m i w odlegtosci 5 m od skrajne;j
szyny toru kolejowego;

2) kategorii D — po obu stronach przejazdu kolejowo-drogowego na stupie, na ktérym
znajduje si¢ znak G-3 ,krzyz §w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym”
lub znak G-4 ,krzyz §w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym”, ponizej
tych znakow.

2. Na przejs$ciach kategorii E znak G-2 ,,sie¢ pod napigciem”' umieszcza si¢ na osobnym
shupie o wysokosci 2,5 m i w odlegtosci 5 m od skrajnej szyny toru kolejowego. Dopuszcza si¢
umieszczenie znaku G-2 ,,sie¢ pod napieciem” na shupie, na ktérym znajduje si¢ znak G-3
,.kKrzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym” lub G-4 ,krzyz $w.
Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym”, ponizej tych znakow.

3. Na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu, na ktérych przewody sieci jezdnej
sa zawieszone na wysoko$ci mniejszej niz 5,6 m, umieszcza si¢ dodatkowo tablice

informacyjng podajaca wysokos¢ ich zawieszenia.

§ 87. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi zarzadca drogi moze
uzupeti¢ oznakowanie przejazdu kolejowo-drogowego wymaganego zgodnie z § 84—86,
stosujac:

1) znaki o zmienionej tresci lub tablice tekstowe o zmiennej tresci — zgodnie z pkt 1.6
zalacznika nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach,

2) oznakowanie poziome za pomoca linii spowalniajagcych (wibracyjnych), progow
zwalniajacych lub dodatkowej kolorystyki nawierzchni drogowe;.

§ 88. 1. Przed przejazdami kolejowo-drogowymi i przejsciami zarzadca kolei ustawia
przy torze kolejowym wskazniki W 6a albo W 6b.

2. Wskazniki ustawia si¢ w odlegltosci w metrach stanowiacej iloczyn liczby okreslajacej
najwyzsza dozwolong predkos¢ pociagdw w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia
wyrazong w km/h 1 wspotczynnika wynoszacego od 6 do 8 w zalezno$ci od warunkow

miejscowych.



— 36 —

Rozdziat 10

Warunki techniczne dla oSwietlenia przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢

§ 89. 1. Przejazd kolejowo-drogowy kategorii A 1 B oraz przejscie kategorii E z

obstugiwanymi urzadzeniami zabezpieczajacymi sg oswietlone w porze nocnej, a w warunkach

zmniejszonej przejrzystosci powietrza, rowniez w ciggu dnia.

2. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi zarzadca kolei moze zapewnic

oswietlenie przejazdu kolejowo-drogowego kategorii C 1 D.

§ 90. Oswietlenie przejazdu kolejowo-drogowego 1 przejscia jest usytuowane w sposob,

ktéry nie powoduje ol$nienia kierujacych pociggami i uczestnikéw ruchu drogowego.

§ 91. Oswietlenie przejazdu kolejowo-drogowego 1 przejscia projektuje si¢ z

uwzglednieniem nastepujacych warunkow:

1))

2)

w zakresie o$wietlenia jezdni, drég dla pieszych, drog dla rowerdow, drog dla pieszych i

rowerdw 1 innych elementow przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia:

a) os$wietla si¢ caty przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie,

b) os$wietlenie nie zaktéca widocznos$ci sygnatdw i1 wskaznikow kolejowych oraz

oznakowania przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia;

w zakresie instalacji o§wietleniowych:

a)

b)

d)

oprawy oswietleniowe s3a dostosowane do warunkdéw usytuowania przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia, oraz ich szerokosci i dlugosci,

oswietlenie na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu jest sterowane
automatycznie; na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu obstugiwanych na
miejscu mozna stosowac regczne sterowanie o§wietleniem,

oprawy o$wietleniowe umieszcza si¢ w odlegtosci od 2 m do 4 m przed dragami
rogatek, na stupach o wysokoSci umozliwiajacej zapewnienie wymaganych
parametrow oswietlenia w zalezno$ci od dtugosci i1 szerokosci przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia, pod katem od 0° do 5° wzgledem plaszczyzny o§wietlanego
terenu,

shupy oswietleniowe nie ograniczaja widocznosci dragdéw rogatek, sygnalizatorow
zakazujacych wjazdu 1 wejscia umieszczanych na przejazdach kolejowo-drogowych

1 przej$ciach 1 znakow drogowych: G-3 ,krzyz §w. Andrzeja przed przejazdem
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kolejowym jednotorowym” lub G-4 ,krzyz $§w. Andrzeja przed przejazdem
kolejowym wielotorowym”, oraz nie powoduja zagrozenia bezpieczenstwa ruchu

kolejowego 1 ruchu drogowego.

§ 92. Liczbe punktéw $wietlnych ustala sie¢ w zaleznosci od dlugosci i szeroko$ci
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, uwzgledniajac warto$ci natezenia oswietlenia i
réwnomiernosci oéwietlenia zgodnie z norma PN-EN 12464-2 Swiatlo i o$wietlenie —
Oswietlenie miejsc pracy — Czgs¢ 2: Miejsca pracy na zewnatrz, oraz spetniajac nastepujace
warunki:

1) naprzejezdzie kolejowo-drogowym lub przej$ciu o szerokosci do 8 m i dlugosci do 25 m
stosuje si¢ jeden punkt $wietlny z kazdej strony przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejécia umieszczony z prawej strony drogi;

2) na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu o dlugosci powyzej 25 m umieszcza si¢
dodatkowe punkty $wietlne dla oswietlenia powierzchni przejazdu kolejowo-drogowego

lub przejs$cia w sposob nieograniczajacy widocznos$ci.

Rozdziat 11

Przepisy przejsciowe i przepis koncowy

§ 93. 1. Do skrzyzowan linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami, dla ktérych

przed dniem wejs$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia:

1) zostal ztozony wniosek o pozwolenie na budowe lub wniosek o zatwierdzenie projektu
budowlanego,

2) zostalo dokonane zgloszenie budowy lub wykonania robot budowlanych, w przypadku
gdy nie jest wymagane pozwolenie na budowe

— stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

2. Na wniosek inwestora, ztozony do wtasciwego organu administracji architektoniczno-
budowlanej w terminie 21 dni od dnia wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia, w
przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepisy niniejszego rozporzadzenia.

§ 94. 1. Do realizacji inwestycji kolejowych obejmujacych budowe lub przebudowe
skrzyzowan linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami, w odniesieniu do ktérych
przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia zostalo rozstrzygniete postepowanie

o udzielenie zamoéwienia na projekt lub wykonawstwo, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.
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2. Na wniosek inwestora ztozony do wiasciwego organu administracji architektoniczno-
budowlanej w terminie 21 dni od dnia wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia w

przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepisy niniejszego rozporzadzenia.

§ 95. W terminie 5 lat od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia zarzadca kolei
dostosuje przejazdy kolejowo-drogowe 1 przej$cia do wymagan okreslonych w niniejszym

rozporzadzeniu.

§ 96. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 21 wrze$nia 2022 r.3)

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:
MINISTER ROZWOJU
| TECHNOLOGII

Za zgodno$¢ pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnym

Grzegorz Kuzka

Zastepca Dyrektora Departamentu Prawnego
w Ministerstwie Infrastruktury

/-podpisano elektronicznie/

®  Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744, z 2018 r. poz.
1876 oraz z 2020 r. poz. 710), ktére na podstawie art. 66 ustawy z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnieniu
dostepnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami (Dz. U. z 2020 r. poz. 1062) traci moc z dniem wejs$cia w
zycie niniejszego rozporzadzenia
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Zakaczniki do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia
................. 2022 1. (poz. ....)

Zalacznik nrl

WARUNKI I SPOSOB PROWADZENIA POMIAROW NATEZENIA RUCHU
KOLEJOWEGO I RUCHU DROGOWEGO ORAZ OBLICZANIA ILOCZYNU RUCHU.

1. Pomiary nat¢zenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A,
B 1 C wykonuje zarzadca drogi, nie rzadziej niz co 5 lat. Pomiary na przejezdzie kolejowo-
drogowym kategorii D zarzadca drogi wykonuje nie rzadziej niz co:

1) 5 lat, w przypadku przejazdéw w ciggu drog gruntowych lub gdy ostatni iloczyn ruchu

nie przekraczal wartosci 20 000;

2) 2 lata, gdy ostatni iloczyn ruchu miescit si¢ w granicach od 20 000 do 40 000;
3) rok, gdy ostatni iloczyn ruchu przekraczat wartos¢ 40 000.

2. Pomiary nate¢zenia ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym wykonuje
zarzadca kolei, w tych samych okresach i dobach, w ktérych zostato ustalone natezenie ruchu
drogowego.

3. Pomiary natezenia ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym s3
przeprowadzane w miesigcach: kwiecien — maj lub wrzesien — pazdziernik, w ciggu dwoch
kolejnych dob (wtorek i §roda lub $roda 1 czwartek).

4. Jezeli w okresach, o ktorych mowa w pkt 3, nie odbywat si¢ ruch pociggdéw, jako
natezenie ruchu kolejowego zarzadca kolei przyjmuje S$rednig arytmetyczng z dwoch
najbardziej obcigzonych dob w ciggu 12 miesigcy poprzedzajacych pomiary natezenia ruchu
drogowego. W przypadku gdy warto$¢ obliczonego natezenia ruchu kolejowego jest mniejsza
niz 1, do obliczenia iloczynu ruchu nalezy przyja¢ warto$¢ natezenia ruchu kolejowego rowng
1.

5. Zarzadca drogi powiadamia zarzadce¢ kolei o planowanym terminie przeprowadzenia
pomiardéw natezenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym.

6. Przedstawiciel zarzadcy kolei ma prawo uczestniczy¢ w pomiarach nate¢zenia ruchu
drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym.

7. Przy pomiarze natezenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym

uwzglednia si¢ wszystkie pojazdy przekraczajace przejazd kolejowo-drogowy, w tym rowery 1



—40 —

motorowery. Srednie dobowe natezenie ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym
oblicza si¢ jako $rednig arytmetyczng z pomiarow przeprowadzonych w ciggu dwoch dob.

8. Do obliczenia iloczyndéw ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych w ciggu drog
krajowych 1 wojewodzkich jako wartosci natgzenia ruchu drogowego przyjmuje si¢ wartosci
sredniego dobowego ruchu rocznego okreslonego na podstawie ostatnich wynikéw
generalnego pomiaru ruchu wykonywanego przez zarzadcow tych drog.

9. Przepisu pkt 8 nie stosuje si¢ do obliczenia iloczynu ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii D, na ktorych ostatni iloczyn ruchu przekroczyt wartos¢ 20 000.

10. Przy obliczaniu nat¢zenia ruchu kolejowego uwzglednia si¢ wszystkie pociagi, ktore
w danym dniu przejechaly przez przejazd kolejowo-drogowy. Srednie dobowe natezenie ruchu
kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym oblicza si¢ jako $rednig arytmetyczng z
pomiardéw przeprowadzonych w ciggu dwoéch tych samych dob, w ktérych przeprowadza si¢
pomiary ruchu drogowego.

11. Przy obliczaniu natezenia ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym, na
ktérym z droga krzyzuja si¢ wylacznie tory dojazdowe do bocznicy kolejowej, sumuje si¢
wszystkie przejazdy pociggow oraz jazd manewrowych w miesigcu przeprowadzania
pomiaréw natezenia ruchu drogowego, a obliczong wartos¢ dzieli si¢ przez liczbe dni, w
ktérych odnotowano jazdy tych sktadow.

12. Pomiary natezenia ruchu drogowego 1 ruchu kolejowego sag wykonywane na zgdanie
wlasciwych organow, Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych lub komisji
kolejowe;j, o ktorej mowa w art. 28m ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,
zarzadcy drogi lub zarzadcy kolei. Pomiaru dokonuje si¢ w sposob okreslony w pkt 2—11.

13. Otrzymane wyniki pomiaréw nat¢zenia ruchu drogowego i ruchu kolejowego oraz

obliczony iloczyn ruchu, zarzadca kolei zapisuje w metryce.
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Zalacznik nr 3

WARUNKI I SPOSOB SPRAWDZANIA WIDOCZNOSCI PRZEJAZDOW
KOLEJOWO-DROGOWYCH I PRZEJSC

A. Widocznos$¢ przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia z drogi

1. W zwyklych warunkach atmosferycznych kierowca pojazdu drogowego lub pieszy
zblizajac sie¢ do przejazdu kolejowo-drogowego ma zapewniong wiasciwg widocznos$¢ dragow
rogatek, sygnalizatorow zakazujacych wjazdu i wejScia umieszczanych na przejazdach
kolejowo-drogowych 1 przejsciach 1 znakéw drogowych. Minimalne odlegtosci mierzone po
osi drogi publicznej na wysokosci 1 m nad osig pasa ruchu drogi w zaleznos$ci od dopuszczalne;j
predkosci pojazdow drogowych, dla ktorych jest zapewniona widoczno$¢ przejazdu dla

kierujacych pojazdami okresla tabela nr 1.

Tabelanr 1

Dopuszczalna predkosé¢ Odlegtos¢ punktu obserwacyjnego w [m]
pojazdow drogowych na drodze

w [km/h]

100 140

90 120

80 100

70 80

<60 60

2. Odleglo$¢ punktu obserwacyjnego na drodze publicznej od przejazdu kolejowo-
drogowego lub przej$cia wynosi co najmniej 60 m, z tym ze dla drog wewnetrznych odlegtos¢
ta moze by¢ zmniejszona do 35 m, a przy przej$ciach do 5 m.

3. Zarzadca drogi dokonuje sprawdzenia odlegtosci widocznosci przejazdu kolejowo-
drogowego 1 przej$cia od strony drogi publicznej, w terminach okre§lonych w § 17 ust. 2
rozporzadzenia i pisemnie powiadamia o wynikach zarzadce kolei, ktéry zapisuje je w metryce.

4. W przypadku braku odpowiedniej widocznosci okreslonej w tabeli nr 1 wprowadza si¢
ograniczenie dopuszczalnej predkosci na drodze, do wartosci odpowiadajacej rzeczywiste]

widocznosci, zgodnie z tabelg nr 1.
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B.1. Widocznos$¢ czola pociagu z drogi przed przejazdem kolejowo-drogowym

1. W przypadku przejazdow kolejowo-drogowych kategorii A, B lub C projektowanych
w nowych lokalizacjach sg zapewnione warunki widocznos$ci czota pociggu z drogi publicznej
z odleglo$ci 5 m.

2. W przypadku zmiany kategorii przejazdu kolejowo-drogowego, z wyjatkiem zmiany
na kategori¢ F, lub jego budowy, przebudowy lub remontu sg zapewnione warunki widoczno$ci
czota pociggu z drogi publicznej z odlegtosci 5 m, jezeli planowane roboty obejmujg swym
zakresem zmian¢ potozenia osi drogi w planie.

3. Sposob sprawdzenia warunkow widocznos$ci czota pociagu z drogi publicznej przed
przejazdem kolejowo-drogowym (trojkat widocznosci) przedstawiono na rysunku 1 w czesci

B.2.

B.2. Widocznos$¢ czola pociggu z drogi przed przejazdem kolejowo-drogowym Kkategorii
D

1. W zwyklych warunkach atmosferycznych czoto zblizajacego si¢ pociagu, a co najmniej
latarnie sygnatowe jego czota, sa widoczne dla kierujacych pojazdami drogowymi z odlegtosci
20 m, mierzonej od skrajnej szyny po osi jezdni, przez caly czas zblizania si¢ pojazdu do
przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D.

2. Sposob sprawdzenia warunkow widocznos$ci czota pociggu z drogi publicznej przed

przejazdem kolejowo-drogowym (tréjkaty widocznos$ci) przedstawiono na rysunkul.



—43 —

")
S~
I
I |

0$ toru p J/

kolejowego

kierunek jazdy
pojazdu szynowego

Q
S
E NS
SS) :
Q& EBP — tréjkat widocznosci z 20 m
xT CDP — trdjkat widocznosci z 10 m
-/ s S ADP — tréjkat widocznosciz 5m
s |
~ & Rys. 1

3. Z punktu obserwacyjnego E (20 m od przejazdu kolejowo-drogowego) czoto pociagu
jest widoczne poczawszy od punktu B. W miare zblizania si¢ pojazdu drogowego do przejazdu
kolejowo-drogowego odcinek widocznosci pociaggu zwigksza sie tak, aby z odlegtosci 10 m od
skrajnej szyny (punkt C) czolo pociggu bylo widoczne co najmniej od punktu D. Widocznos¢
pociagu z drogi publicznej ustala si¢ dla obu stron przejazdu kolejowo-drogowego.

4. W przypadku gdy nie sg spelnione warunki widoczno$ci dla maksymalnej predkosci
rozktadowej z odleglosci 10 m, okresla si¢ predkos¢ pociagow, przy ktorej sa spetnione
warunki widoczno$ci z odleglosci 10 m.

5. Widoczno$¢ pociggu sprawdza si¢ w warunkach zblizonych do tych, w jakich znajduja
si¢ uzytkownicy drogi. Obserwacje czota zblizajacego si¢ pociggu przeprowadza si¢ z
wysokosci od 1m do 1,2 m nad osig pasa ruchu drogi publicznej. Widoczno$¢ pociggu okresla
zarzadca kolei 1 zapisuje w metryce.

6. Czoto pociagu jest widoczne z drogi publicznej, co najmniej z odleglosci 5 m od
skrajnej szyny (punkt obserwacyjny A) na catym odcinku L, poczawszy od punktu D.

7. W przypadku gdy nie s3 spetnione warunki widocznos$ci dla maksymalnej predkosci
rozktadowej z odleglosci 5 m, okresla si¢ predkos¢ pociagdw, przy ktorej sa spetnione warunki

widocznosci z odleglosci 5 m.
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8. W przypadku gdy dla okreslonej predkosci pociagu jest zachowana tylko widoczno$¢
z odleglo$ci 5 m, przy drodze z obu stron przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D ustawia
si¢ znak B-20 ,,stop”, zgodnie z § 84 pkt 2 rozporzadzenia. Na drodze publicznej o nawierzchni
bitumicznej 1 betonowej maluje si¢ rOwniez poziome linie zatrzymania pojazdu, zgodnie z § 84
pkt 4 rozporzadzenia.

9. Predkosci pociagdw, o ktérych mowa w pkt 4, 7 1 8, obowiazuja na catej dlugosci L.

10. Dtugosci odcinkow widocznos$ci czota pociagu z drogi publicznej L oraz Li,zgodnie

z rysunkiem 1, okresla si¢ wedlug wzoréw podanych w tabeli nr 2.

Tabela nr 2

Okreslenie odcinkow w dla przejazdéw kolejowo-drogowych przez:

metrach jeden tor kolejowy dwa i wigcej torow kolejowych
L L=5,5*Vmax L=(5,5+0,25d)*Vmax

L1 L1=3,6*Vmax L1=(3,6+0,07d)*Vmax

gdzie:

Vmax — najwigksza dozwolona predko$¢ pociagow w rejonie przejazdu kolejowo-drogowego
w km/h,
d — odleglos¢ migdzy osiami skrajnego i nastgpnego toru kolejowego w metrach.

11. W przypadku gdy na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D nie sg spetnione
warunki widocznos$ci z odleglosci 5 m dla predkosci pociagow rownej 40 km/h a dlugosé¢
odcinka widoczno$ci (L) jest wigksza od 125 m, wprowadza si¢ ograniczenie predkosci
pociagdw Voo =40 km/h na catej dlugosci odcinka L, a przed przejazdem kolejowo-drogowym
na drodze publicznej ustawia znak B-20 ,,stop”.

12. W przypadku gdy na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D nie sg spetnione
warunki widocznos$ci z odlegltosci 5 m dla predkosci pociagow rownej 40 km/h a dlugose
odcinka widocznosci (L) jest zawarta w przedziale od 95 m do 125 m, wprowadza si¢
ograniczenie predkosci pociaggdéw Vogr = 30 km/h na dhugosci odcinka L, a przed przejazdem
kolejowo-drogowym na drodze publicznej ustawia znak B-20 ,,stop”.

13. W przypadku gdy na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D nie sg spetnione

warunki widoczno$ci okreslone zgodnie z pkt 10 1 11, wprowadza si¢ ograniczenie predkosci




—45 —

czola pociggdéw rownej 20 km/h na dtugosci réwnej szerokos$ci przejazdu, a przed przejazdem
kolejowo-drogowym na drodze publicznej ustawia znak B-20 ,,stop”.

14. Wielkosci podane w pkt 1-13 dotycza przejazdow kolejowo-drogowych, ktérych kat
skrzyZzowania jest nie mniejszy niz 60° oraz przy ktorych znak G-3 , krzyz §w. Andrzeja przed
przejazdem kolejowym jednotorowym” lub znak G-4 ,krzyz $§w. Andrzeja przed przejazdem
kolejowym wielotorowym” jest ustawiony w odleglosci 5 m od skrajnej szyny toru kolejowego.
Jezeli odleglos¢ tego znaku od skrajnej szyny toru jest wigksza niz 5 m, odleglos¢ L zwigksza
si¢ 0 0,25 Vimax, @ L1 0 0,07 Vimax — na kazdy metr zwickszonej odlegtosci ustawienia znaku.
Jezeli kat skrzyzowania wynosi mniej niz 60°, na kazde 5° ponizej 60° odlegtos¢ 20 m (odcinek
EP), przy ustalaniu L; od strony kata ostrego zwicksza si¢ o 1 m.

15. W obrebie trojkatow widocznosci nie sytuuje si¢ obiektdw ograniczajacych
widoczno$¢, w szczegodlnosci obiektow budowlanych, drzew, krzewdéw i innych upraw
wysokopiennych, reklam, elementow ochrony akustycznej 1 innych obiektow niezwigzanych
bezposrednio z prowadzeniem ruchu kolejowego.

16. Na przejezdzie kolejowo-drogowym oraz w pasie drogowym na odcinku do 20 m z
kazdej strony przejazdu kolejowo-drogowego mierzonego od skrajnej szyny nie umieszcza si¢
urzadzen, reklam oraz innych przedmiotow mogacych ogranicza¢ widoczno$¢.

17. Zarzadca kolei dokonuje sprawdzenia odlegtosci widocznos$ci czota pociagu z drogi
przed przejazdem kolejowo-drogowym lub przej$ciem w terminach okreslonych w § 17 ust. 2

rozporzadzenia i1 zapisuje w metryce.

C. Widocznosé czola pociagu przed przejsciem kategorii E niewyposazonym w
urzadzenia zabezpieczenia ruchu i systemy przejazdowe

1. W zwyklych warunkach atmosferycznych latarnie sygnalowe czota zblizajacego sie
pociagu sa widoczne z obu stron przejscia, z odleglosci co najmniej 4 m, mierzac od skrajnych
szyn toru kolejowego, przez caly czas zblizania si¢ pociggu do przejscia.

2. Sposob sprawdzenia warunkéw widocznos$ci czola pociagu przed przej$ciem kategorii

E przedstawiono na rysunku 2.
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3. Minimalng dlugos$¢ odcinka widoczno$ci L2, mierzong od osi przejscia z odlegtosci 4
m od skrajnych szyn, okresla si¢ wedtug wzoru:

L2=3*Vax

gdzie:

Vmax - najwicksza dozwolona predkos¢ pociggdéw (w km/h) w rejonie przejscia.

4. W przypadku gdy na przejéciu nie sg spetnione warunki widoczno$ci dla najwigkszej
predkosci pociagéw w rejonie przej$cia, zarzadca kolei okre$la dopuszczalng predkose
pociagdéw w rejonie przejscia w oparciu o rzeczywistg dlugos¢ odcinka L.

5. W przypadku gdy na przej$ciu nie sa spetnione warunki widocznos$ci dla predkosci
pociggdéw 30 km/h dla linii kolejowej normalnotorowej 1 szerokotorowej a dla linii kolejowe;j
waskotorowej 25 km/h, wprowadza si¢ ograniczenie predkosci czola pociagu 20 km/h na
dtugosci rownej szerokosci przejscia.

6. Zarzadca kolei dokonuje sprawdzenia odlegtosci widocznos$ci czota pociggu z drogi
przed przejsciem niewyposazonym Ww urzgdzenia zabezpieczenia ruchu w terminach

okreslonych w § 17 ust. 2 rozporzadzenia i zapisuje w metryce.
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Zalacznik nr 4

SZCZEGOLOWE WARUNKI UZY TKOWANIA PRZEJAZDU KOLEJOWO-
DROGOWEGO I PRZEJSCIA W PRZYPADKU NIEDZIALANIA URZADZEN
ZABEZPIECZENIA RUCHU NA PRZEJEZDZIE KOLEJOWO-DROGOWYM LUB
PRZEJSCIU LUB BRAKU PRACOWNIKA OBSEUGUJACEGO PRZEJAZD
KOLEJOWO-DROGOWY LUB PRZEJSCIE

1. W przypadku niedzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, jezeli zarzadca kolei ma mozliwo$¢ zapewnienia pracownika
uprawnionego do kierowania ruchem na skrzyzowaniu w obrebie przejazdu kolejowo-
drogowego:

1) niezwlocznie zapewnia kierowanie ruchem drogowym na przejezdzie kolejowo-
drogowym przez tego pracownika;

2) oznacza przejazd kolejowo-drogowy od strony drogi znakiem B-32b ,rogatka
uszkodzona™ lub znakiem B-32c ,,sygnalizacja uszkodzona”, ktore ustawia si¢ z obu stron
przejazdu kolejowo-drogowego, po prawej stronie drogi, bezposrednio przed rogatka lub
sygnalizatorem zakazujacym wjazdu 1 wej$cia umieszczanym na przejazdach kolejowo-
drogowych i przejsciach w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni.

2. W przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, jezeli zarzadca kolei nie ma mozliwo$ci zapewnienia pracownika, o
ktorym mowa w pkt 1, oraz na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B 1 C ruch pociggow
prowadzi si¢ po:

1) wprowadzeniu ograniczenia predkosci czota pociggow, na catej szerokosci przejazdu
kolejowo-drogowego, do 20 km/h;

2) zarzadzeniu wielokrotnego podawania sygnatu dzwigckowego Rp 1 ,,Bacznos¢”.

3. W przypadku, o ktorym mowa w pkt 2, zarzadca kolei niezwlocznie oznakowuje
przejazd kolejowo-drogowy znakiem B-20,,stop”, a pod tym znakiem umieszcza tablice z
napisem ,,rogatka uszkodzona” lub ,,sygnalizacja uszkodzona”. Znaki te ustawia si¢ z obu stron
przejazdu kolejowo-drogowego po prawej stronie drogi publicznej, bezposrednio przed rogatka
lub sygnalizatorem zakazujagcym wjazdu i1 wejécia umieszczanym na przejazdach kolejowo-
drogowych i przejsciach w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni.

4. W przypadku budowy urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-

drogowych, do czasu przekazania ich do eksploatacji, na przejezdzie kolejowo-drogowym
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kategorii B i C zastania si¢ komory sygnatowe na sygnalizatorach zakazujacych wjazdu i

wejscia umieszczanych na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach 1 wylacza urzadzenia

akustyczne generujace sygnaly dzwickowe.

5. Przepisy pkt 2 1 3 stosuje si¢ roOwniez na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A

w przypadku braku pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy.

6. W przypadku gdy przez okres dtuzszy niz 7 dni brak jest pracownika obstlugujacego

przejazd kolejowo-drogowy na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A lub nie dzialajg

urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C, zarzadca

kolei niezwlocznie:

1)

2)

3)

4)
5)

wystepuje do zarzadcy drogi:

a) o zmian¢ znaku A-9 ,przejazd kolejowy z zaporami” na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A i B na znak A-10 ,,przejazd kolejowy bez zapor”,

b) o umieszczenie przed przejazdem kolejowo-drogowym znaku B-20 ,,stop”,

c¢) w uzasadnionych przypadkach — o umieszczenie znaku A-30 ,inne
niebezpieczenstwo” z tabliczka T-14d wskazujaca przejazd kolejowy, na ktorym
warunki miejscowe powoduja szczegdlne niebezpieczenstwo powstawania
wypadkow 1 wprowadzenie ograniczenia predkosci dla pojazdéw drogowych przed
dojazdem do przejazdu kolejowo-drogowego;

demontuje dragi rogatki na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A 1 B oraz

umieszcza znak G-3 ,krzyz §w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym”

lub znak G-4 ,krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym”, a na

przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B 1 C umieszcza tablice z napisem

,»sygnalizacja uszkodzona”;

okresla maksymalng predko$¢ pociagdéw przed przejazdem kolejowo-drogowym, ktora

jest ustalana dla warunkow widoczno$ci mierzonych z odleglosci 5 m od skrajnej szyny

zgodnie z czescig B.2 zalacznika nr 3 do rozporzadzenia; maksymalna predkos¢ pociagow

powyzej 20 km/h jest dopuszczalna na przejazdach kolejowo-drogowych, na ktorych

droga przecina nie wig¢cej niz dwa tory kolejowe, a iloczyn ruchu nie przekracza 60 000;

zarzadza wielokrotne podawanie sygnatu dzwigkowego Rp 1 ,,Bacznos¢”;

ustala, w uzgodnieniu z zarzadca drogi, termin przywrocenia obstugi lub naprawy

urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym nie dtuzszy niz 3

miesigce od wystapienia braku pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy na
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przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A lub niedziatania urzadzen zabezpieczenia
ruchu.

7. W przypadkach, o ktérych mowa w pkt 6, zarzadca kolei informuje wiasciwego

terenowo komendanta Policji oraz wlasciwego zarzadce drogi o zmianach sposobu istniejacego

zabezpieczenia przejazdu kolejowo-drogowego oraz o ewentualnych utrudnieniach.

8. W przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejsciu zarzadca kolei

niezwlocznie:

)

2)

wprowadza ograniczenie predkosci czota pociagdéw, na calej szerokosci przejscia, do 20
km/h;
zarzadza wielokrotne podawanie sygnatu dzwickowego Rp 1 ,,Baczno$¢”.

9. W przypadku gdy przez okres dtuzszy niz 7 dni nie dziataja urzadzenia zabezpieczenia

ruchu na przejéciu, zarzadca kolei niezwlocznie:

1)

2)

3)
4)

demontuje dragi rogatki oraz umieszcza znak G-3 ,krzyz §w. Andrzeja przed przejazdem
kolejowym jednotorowym” lub znak G-4 ,krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem
kolejowym wielotorowym”, a na przejsciu wyposazonym w sygnalizatory zakazujace
wjazdu 1 wejScia umieszczane na przejazdach kolejowo-drogowych 1 przejSciach
umieszcza tablice ,,sygnalizacja uszkodzona”;

utrzymuje ograniczenie predkosci czota pociaggdw, na calej szerokosci przejscia, do 20
km/h;

zarzadza wielokrotne podawanie sygnatu dzwigkowego Rp 1 ,,Bacznos¢”;

ustala termin przywrdcenia wlasciwego dziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu nie
dhuzszy niz 3 miesigce od wystapienia usterki.

10. W przypadku budowy urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejsciu do czasu

przekazania ich do eksploatacji zastania si¢ komory sygnalowe na sygnalizatorach

zakazujacych wjazdu 1 wejscia umieszczanych na przejazdach kolejowo-drogowych 1

przej$ciach 1 wylacza urzadzenia akustyczne generujace sygnaty dzwigkowe.



